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1 Introduzione  

 

1.1 ÃȓȓǸʌʌɐ ǱǸȺȺẏǍȺȺǸȓǍʌɐ 

uȺ ɳɶǸɾǸɅʌǸ ǍȺȺǸȓǍʌɐ ǍȺ æĆ¶ñ ǱǸȺȺǍ >ȡʌʌǟ ¶ǸʌɶɐɳɐȺȡʌǍɅǍ Ǳȡ ÿɐɶȡɅɐ țǍ ȺẏɐǩȡǸʌʌȡʬɐ Ǳȡ ȒɐɶɅȡɶǸ ʔɅ 
sintetico quadro analitico sul tema del traffico automobilistico e della sosta.  
In particolare, verranno approfondite le segu enti  tematiche principali:  

¶ lẏǍɾɾǸʌʌɐ ǍʌʌʔǍȺǸ ǱǸȺȺǍ ɶǸʌǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔʌʌʔɶǍȺǸ ɾʌɶǍǱǍȺǸ ṵcapitolo 2 ); 

¶ lẏǍɅǍȺȡɾȡ ǱǸȺ ɳǍɶǪɐ ʬǸȡǪɐȺǍɶǸ ǪȡɶǪɐȺǍɅʌǸ ṵǪǍɳȡʌɐȺɐ ᶱṶ; 

¶ i flussi veicolari rilevati sulla rete stradale e autostradale, analizzando, laddove possibile, 
serie storiche e andamenti orari (capitolo 4 ); 

¶ lẏǍɾɾǸʌʌɐ ǍʌʌʔǍȺǸ ǱǸȺ ɾȡɾʌǸɃǍ ǱǸȺȺǍ ɾɐɾʌǍṞ ǪɐɅ ɶȡȒǸɶȡɃǸɅʌɐ ɾȡǍ ǍȺȺẏɐȒȒǸɶʌǍ sia alla domanda  
(capitolo 5 ); 

¶ lẏǍɾɾǸʌʌɐ ǍʌʌʔǍȺǸ ǱǸȡ ɾǸɶʬȡʽȡ Ǳȡ ǪǍɶ ɾțǍɶȡɅȓ ɳɶǸɾǸɅʌȡ ɾʔȺ ʌǸɶɶȡʌɐɶȡɐ ṵǪǍɳȡʌɐȺɐ ᶴṶ. 

A una prima trattazion Ǹ ɶȡȒǸɶȡʌǍ ǍȺȺẏȡɅʌǸɶɐ ʌǸɶɶȡʌɐɶȡɐ ɃǸʌɶɐɳɐȺȡʌǍɅɐṞ ɾǸȓʔȡɶǟṞ ɳǸɶ ɐȓɅȡ ʌǸɃǍṞ ʔɅǍ 
trattazione specifica per area omogenea  mentre ne Ⱥ ǪǍɾɐ ǱǸȺȺǍ ɶǸʌǸ ǍʔʌɐɾʌɶǍǱǍȺǸṞ ȺẏǍɅǍȺȡɾȡ ʬȡǸne 
eseguita per singola tratta.  
La ricostruzione dei flussi veicolari è uno dei risult ati del modello di simulazione multimodale a 
supporto del piano, per le caratteristiche tecniche del quale si ri manda allo specifico Allegato I.  
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2 Rete stradale  

2.1 Premessa  

Il sistema della mobilità metropolitano poggia su una rete infrastru tturale assai articolata , in 
parte di antico impianto e  in parte di recente realizzazione , la quale tende ad addensarsi 
soprattutto nelle aree più den samente abitate della pianura e  in parte della collina, 
capillarmente innervate da connessioni di diverso rango, mentre n ella porzione montana 
assume un andamento molto più lineare, sviluppandosi quasi unicamente lungo le direttrici di 
fondov alle.  

Il sistema infrastrutturale rende  oggi l a rete viaria della Città M etropolitana un complesso 
sistema incentrato su alcuni assi autostradali , quali segnatamente i  seguenti : 

¶ A4 Torino -Milano -Venezia -Trieste  (realizzata nel 1932) ; 

¶ A5 Torino -Ivrea -Aosta -Mon te Bianco (1961) e dir.  A4/5 per Santhià;  

¶ A6 Torino -Savona (1960);  

¶ A21 Torino -Piacenza -Brescia (1968 -69); 

¶ A32 Torino -Bardonecchia (1992-94) e il traforo del Fréjus (T4);  
ÿǍȺȡ ǱȡɶǸʌʌɶȡǪȡ ǪɐɅʬǸɶȓɐɅɐ ɾʔȺȺẏǍɃɳȡɐ ǍɅǸȺȺɐ ǱǸȺȺǍ ʌǍɅȓǸɅʽȡǍȺǸ ṵ!ᶳᶳ, completato nel 1976 ), dalla 
quale si stacca anche la diramazione per Pinerolo  (1992-200 6), nonché il raccordo autostradale 
ɳǸɶ ȺẏǍǸɶɐɳɐɶʌɐ Ǳȡ >ǍɾǸȺȺǸ ṵé!ᶯᶮṶṣ 
!ȺȺẏȡɅʌǸɶɅɐ ǱǸȡ ǪɐɅȒȡɅȡ ɃǸʌɶɐɳɐȺȡʌǍɅȡṞ ȺǍ ɶǸʌǸ ǍʔʌɐɾʌɶǍǱǍȺǸ ɾȡ ɾviluppa complessivamente per 316 
km, di cui circa 60  rappresentati dalla Tangenziale.  
Per quanto riguarda la rete ordinar ia , costituita da un limitato insieme di strade statali , che 
riprendono i collegamenti  storici , e da oltre 300 strade provinciali (che diventano circa 450 
considerando anche le diramazioni), essa svolge un ruolo complementare agli assi sopra 
menzionati, ga rantendo in particolare:  

V le connessioni radiali fra il capoluogo e le zone omogenee non direttamente servite dalla 
rete autostradale, quali in particolare il Ciriacese -Valli di Lanzo (SP1, SP2), il Canavese 
occidentale (SP460), il Chierese (ex SS10);  

V ȺẏǍǪǪǸɾɾɐ ǍȺȺẏǍɶǸǍ ɃɐɅʌǍɅǍṞ Ǹ in particolare alla Val Pellice (SP161), alla Val Germanasca 
(SP129), alla Val Chisone (SP23), alla Val Sangone (SP187, SP189), alla Valle di Susa (SS24, 
SS25, SS335), alle Valli di Lanzo (SP1, SP32, SP33), alla Valle Orco (SP 460), alla Val Soana 
(SP47); 

V alcune connessioni trasversali tra le zone omogenee, co m e quelle tra il Canavese 
ɐǪǪȡǱǸɅʌǍȺǸ Ǹ ȺẏMɳɐɶǸǱȡǸɾǸ (SS565) o tra il Carmagnolese e  il Pinerolese (SP129);  

V ȡ ǪɐȺȺǸȓǍɃǸɅʌȡ ʌɶǍ ȺẏMɳɐɶǸǱȡǸɾǸṞ =ȡǸȺȺǍ Ǹ ĞǸɶǪǸȺȺȡ ṵñæᶰᶰᶶṞ ñæᶱᶱᶶ), il Chivassese, Casale 
Monferrato e  Asti (SP31bis, SP458, SP5 90), il Chierese -Carmagnolese e  Alba (ex SS29), 
nonché il Pinerolese e Saluzzo (SP589).  

Completano il quadro numerosissimi assi viari di interesse locale, che innervano fittamente 
ȺẏȡɅʌǸɶɐ comparto di pianura e di collina, in modo da supportare la mobilità intercomunale di 
breve e medio raggio.  
¸ǸȺȺẏȡɅɾȡǸɃǸṞ ȺǍ ɶǸʌǸ ɐrdinaria si estende per circa 5. 600  km.  

 
Tab. 2.1.i Ṿ Estensione della rete stra dale della CMTO Ṿ Totali, ambito urbano ed extraurbano  
Elaborazione META  

Totale Ambito urbano Ambito extraurbano
km km km

Autostrade 316 66 249

Principali 479 242 237

Secondarie 932 365 566

Complementari 647 341 307

Locali 3.609 1.793 1.816

TOTALE 5.982 2.807 3.175

ESTESA - Città Metropolitana

Classe
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Fig. 2.1.i Ṿ Rete stradale Ṿ Città metropolitana di Torino 1 
Elaborazione META  

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

                                                        
1 ñȡ ɶȡɃǍɅǱǍ ǍȺȺǸ ʌǍʬɐȺǸ ᶰṣᶯ Ǹ ᶰṣᶰ ẌÃȒȒǸɶʌǍ ʌɶǍɾɳɐɶʌɐ ɳɶȡʬǍʌɐẍ 
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>ɐɅɾȡǱǸɶǍɅǱɐ ȡɅ ɃǍȓȓȡɐɶ ǱǸʌʌǍȓȺȡɐ ȺẏǍɾɾǸʌʌɐ viario della parte più densa della conurbazione 
torinese, è possibile fare riferimento in primo luogo al sistema dei principali assi radiali di 
accesso al capoluogo che , procedendo da Nod -Est in senso antiorario, possono essere 
identificati come segue:  
V corso Chieri  
V strada del Traforo del Pino  
V corso Casale  
V strada di San Mauro  
V strada di Settimo  
V corso Romania / corso Giulio Cesare / corso Vercelli  
V strada di Cuorgné  
V raccordo Torino -Caselle  
V ɾʌɶǍǱǍ ǱǸȺȺẏǍǸɶɐɳɐɶʌɐ 
V strada di Lanzo  
V via Venaria  
V strada di Altessano  
V via Druento  
V via Pianezza  
V corso Regina Margherita  
V strada antica di Collegno  
V corso Francia  
V strada della Pronda  
V via Tirreno  
V corso Allamano  
V via Gaidano  
V corso Orbassano  
V strada del Drosso  
V corso Unione Sovietica  
V via Artom  
V via Sestriere  
V corso Trieste/corso Unità ǱẏuʌǍȺȡǍ 
V corso Moncalieri  

oltre ad alcuni assi collinari, tra cui la strada di Pecetto.  
 
Le principali fra queste direttrici si configurano come strade di scorrimento e/o viali ad elevata 
capacità, che garantiscono Ṿ in particolare sugli assi dei corsi Regina Margh erita, Trieste/Unità 
ǱẏuʌǍȺȡǍ Ǹ in parte Orbassano Ṿ una rapida penetrazione dalla Tangenziale ai quartieri più centrali.  
La rete urbana del capoluogo può poi contare su più sistemi di assi stradali disposti 
tangenzialmente, che assicurano le connessioni interne e la distribuzione tra i vari quartieri. Fra 
le direttrici principali, non direttamente riconducibili agli assi radiali sopra citati, si ricordano 
corso Vittorio Emanuele, corso Grosseto, corso Potenza, corso Lecce, corso Trapani, corso  
Siracusa, corso Cosenza, nonché corso Settembrini, corso Agnelli, corso Galileo Ferraris, corso Re 
UmǩǸɶʌɐṞ ṟ 
ĆɅ ɶʔɐȺɐ ɳǸǪʔȺȡǍɶǸ ʬǍ Ǎʌʌɶȡǩʔȡʌɐ ǍȺȺẏǍɾɾǸ ǱǸȺȺǍ ẌñɳȡɅǍẍ ṵǪɐɶɾɐ ¶ǸǱȡʌǸɶɶǍɅǸɐṞ Ǫɐɶɾɐ >ǍɾʌǸȺȒȡǱǍɶǱɐṞ 
corso Inghilterra, corso Principe Oddone, corso  Inghilterra), di recente realizzazione, che una 
volta completato nella sua tratta più settentrionale renderà disponibile un attraversamento 
completo nord -sud con innesto nel sistema tan genziale.  
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Fig. 2.1.ii  Ṿ Rete stradale Ṿ Area metropolitana  
Elaborazione META  
 
  






























































































































































































































