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Il sistema denominato tipo Traffic Scanner garantisce una lettura chiara e dettagliata 

dei numeri di targa in qualsiasi condizione meteorologica, registrando efficacemente 

tutto il traffico in circolazione in entrambi i sensi di marcia verso il centro abitato. 

Il sistema permette la segnalazione dei veicoli ricercati mediante blacklist multiple con 

avvisi SMS - reportistica evoluta e analisi statistica dei flussi di traffico utile per la 

progettazione delle strade e per il monitoraggio delle emissioni inquinanti. 

Il sistema di reportistica e analisi statistica dei flussi di traffico, permette di analizzare 

e correlare i dati di centinaia di milioni di transiti per estrapolare informazioni sino ad 

oggi mai analizzate in quanto i sistemi tradizionali di videosorveglianza non sono in 

grado di fornire filmati sufficientemente dettagliati per una lettura efficace della targa 
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dei veicoli. Questo grazie all’utilizzo di una telecamera progettata appositamente per 

effettuare la lettura delle targhe automobilistiche in modalità “free flow”. 

Il processo di riconoscimento della targa viene effettuato direttamente a bordo della 

telecamera in tempo reale e le immagini sono trasferite immediatamente al server 

connesso per una verifica immediata della targa riconosciuta e per un’eventuale 

segnalazione alle autorità competenti. Se la targa risulta essere tra quelle segnalate, il 

sistema avvisa con messaggio SMS uno o più numeri telefonici per prendere 

tempestivamente le più opportune contromisure. Possono essere gestite liste multiple e 

molteplici numeri di telefonia cellulare, in funzione dell’utente che accede al sistema. 

Grazie a questa modalità multiutente il sistema può essere fruito da Uffici differenti 

(Polizia Locale, Carabinieri, Questura) senza che un Ufficio possa accedere ai dati 

inseriti da un altro Ente. Viene in ogni caso lasciata all’utente la possibilità di 

condividere le proprie liste di segnalazione con altri utenti, nel caso in cui si dovessero 

svolgere attività d’indagine congiunte. 

Reportistica e analisi statistica (funzionalità avanzate) 

Oltre alla funzione di riconoscimento delle targhe, Traffic Scanner offre in aggiunta le 

seguenti funzionalità di analisi avanzate: 

- conteggio parziale/consolidato dei veicoli transitati, anche per singola tipologia di veicolo per 

varco o più varchi in un dato intervallo temporale: l’operatore seleziona i varchi su cui 

effettuare l’analisi, la direzione in ingresso o in uscita dal centro abitato, il periodo temporale 

di interesse e il sistema in pochi secondi restituirà le informazioni richieste in formato sia 

numerico che grafico; 

- riconoscimento automatico dei codici ADR (Kemler) per la catalogazione automatica della 

pericolosità delle sostanze trasportate dai mezzi pesanti e eventuale segnalazione SMS; 

- classificazione dei veicoli circolanti (autoveicoli, motoveicoli e mezzi pesanti) il sistema 

fornisce una indicazione numerica e percentuale della tipologia dei veicoli transitati; 

- classificazione delle targhe per paese di appartenenza (tutti i paesi europei) viene evidenziato 

il numero dei transiti per singolo paese di appartenenza; 

- analisi approfondita dei flussi di traffico anche per singola categoria di veicolo; dato uno o 

più varchi il sistema analizza la modalità di distribuzione dei flussi transitati, indicando i 

varchi di uscita preferiti dai veicoli entranti (in modalità anonima). Mediante questa funzione 

l’operatore ha l’esatta percezione di come il traffico si distribuisca attraverso la viabilità 

urbana; 

- indicazione del tempo di permanenza all’interno del centro abitato relativa ai veicoli che 

hanno effettuato l’accesso. Questa analisi fornisce un’utile indicazione per conoscere in quali 

fasce orarie si ha un traffico di stazionamento piuttosto che di attraversamento del centro 
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abitato; 

- anzianità del parco veicoli circolante classificata per anno strumento utile per una valutazione 

dell’anzianità del parco veicoli circolante. 

- classificazione delle motorizzazioni in base alla classe EURO di riferimento indicazione della 

fascia EURO di appartenenza delle motorizzazioni (1,2,3,4,5). 

Storicizzazione dei transiti

Traffic Scanner ottempera al trattamento dei dati di registrazione previsto dal Garante 

sulla Privacy. 

Superato il termine massimo di conservazione dei dati personali, i numeri di targa e le 

fotografie vengono cancellati in modo tale che risulti impossibile risalire 

all’intestatario del veicolo. 

Questa funzionalità permette di mantenere, in modalità totalmente anonima, i dati di 

transito anche per molti anni, consentendo analisi storiche dei dati di traffico sino ad 

ora inedite, su periodi molto estesi e fornire trend di variazione nel corso del tempo. 

Più la base dati si arricchisce, maggiore sarà l’utilità delle informazioni che si potranno 

ottenere e l’attendibilità dei dati analizzati. 

Smart Cities

Traffic Scanner è stato sviluppato per integrarsi perfettamente nelle tecnologie delle 

città del futuro utilizzando protocolli di comunicazione basati su standard tecnologici 

consolidati.��
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Le ricadute positive per il territorio locale, intercomunale e metropolitano possono essere così 

sintetizzate: 

− miglioramento dei livelli di attuazione del piano della Sicurezza Stradale nazionale 

− miglioramento del rapporto PA/cittadini 
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− miglioramento della sicurezza percepita  

− miglioramento delle attività di analisi e di prevenzione 

− miglioramento della capacità di coinvolgere ascoltare rispondere alle richieste dei cittadini 

− miglioramento della qualità e del decoro urbano 

− riduzione dei fenomeni di micro-delinquenza e reati ambientali  

− razionalizzazione/riduzione delle attività di manutenzione dovute ad abbattimento livelli di 

traffico 

− aumento del senso di appartenenza al quartiere, del senso civico e cura e presidio dei luoghi  

− abbattimento dell’incidentalità e delle infrazioni ed in particolare di pedoni e ciclisti 

possibilità di effettuare campagne 
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