Provincia di Torino
Determinazione del Dirigente del Servizio Valutazioe Impatto Ambientale
e Attivita Estrattiva

N. 11-403996/2007

OGGETTO: “Ex SS n°31 Bis del Monferrato. Costruziore di ponte sulla Dora Baltea a Borgo Revel”

Comune di Verolengo

Proponente: Provincia di Torino-Servizio Progetiagi ed Esecuzione Interventi Viabilita 11
Procedura di Verifica ex art.10 L.r. n.40 del 241D98 e smi

Esclusione dalla fase di Valutazione di Impatto Amtentale

Il Dirigente del Servizio
Valutazione Impatto Ambientale e Attivita Estraétiv

Premesso che:

con nota prot. 137284 dél1/02/2007il Servizio Progettazione ed Esecuzione Intervifigibilita 11
della Provincia di Torino con sede legale in Torim@ Maria Vittoria 12, ha presentato domanda di
awio della fase di Verifica della procedura di VEA sensi dell'art. 10 della legge regionale 14
dicembre 1998, n.40 e smi "Disposizioni concernémtcompatibilita ambientale e le procedure di
valutazione", relativamente al progetto preliminégx SS n°31 Bis del Monferrato. Costruzione di
ponte sulla Dora Baltea a Borgo Revel”, in quangntrante nella categoria progettuale n. 28
dell'Allegato B2 ‘Strade extraurbane secondarie provinciali

in data15/02/2007¢ stato pubblicato sul BUR l'avviso al pubbliceamte la notizia dell'avvenuto
deposito degli elaborati relativi al progetto ingetfo, allegati alla domanda di avvio della fase di
Verifica della procedura di VIA;

il progetto e rimasto a disposizione per la corsitine da parte del pubblico per 30 giorni e seisdb
non sono pervenute osservazioni;

per lo svolgimento dell'istruttoria & stato attivatno specifico gruppo di lavoro dell'organo teonic
istituito con D.G.P. 63-65326 del 14/04/1999 e ;smi

listruttoria provinciale € stata svolta con il guto tecnico-scientifico dellARPA e con i corumii
forniti dai componenti dell’organo tecnico;

in data 12/03/2007 si € svolta la Conferenza dei Servizi pressoeldesdell’Area Risorse Idriche e
Qualita dell’Aria della Provincia di Torino, via V&mgio n. 5, Torino, convocata ai sensi della
1.241/1990 e smi.

Rilevato che:
Localizzazione

Il presente progetto preliminare si riferisce all@alizzazione, da parte dellAmministrazione
Provinciale, di un raddoppio del ponte sulla Doedt®a che si trova alla progr. Km 9+800 della &°S.
31bis del Monferrato, mediante la realizzazionardhuovo ponte monodirezionale affiancato. Il pont
esistente € a servizio, oltre che della strad#egitiella linea ferroviaria Torino — Casale M.to.

| lavori si situano nel quadro di tutta una setiiénterventi volti ad ammodernare le strade ex ANAS
recentemente passate tra le competenze del deprawiaciale.

Il territorio interessato dal progetto si inserigcaun contesto geomorfologico costituito dal siséedi
pianure pressoché pianeggiante, in prossimitaadedido del fume Dora Baltea.

Le quota media altimetrica riferibile all'area dogetto € di 160 m s.l.m.; la maggior parte detoado
stradale di collegamento segue la curvatura dadteaste asse stradale e si inserisce in un téoitor
prevalente vocazione agricola, con presenza didimiaree boscate presenti soprattutto a valle del
ponte in sponda orografica sinistra. Si evidenzddtie la presenza di un'area di lavorazione ingsti
annessa viabilita di accesso, posta in destra afiogrin adiacenza al ponte esistente.

Il sistema idrografico principale presente neltagéintervento é rappresentato dal fiume DoradBalt
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Motivazioni dell’'opera

Il progetto risponde all’'esigenza di allargare &le destinata al traffico veicolare, che attualendra
un’ampiezza (intorno ai 6,5 m) che non permetteideolazione nei due sensi in condizioni di sicasez
tenuto anche conto delle velocita non indifferédregquentemente raggiunte dai veicoli che percorribno
manufatto, nonché della presenza di un quantitativotrascurabile di traffico pesante.

Alternative progettuali

Il proponente ha valutato le seguenti ipotesratidiato.

Una prima ipotesi progettuale studiata consistavaun allargamento del ponte esistentemediante
struttura a setti in cemento armato, la cui parfieriore gettata su archi in acciaio a T roveseiegntenuta
lateralmente da pannelli prefabbricati rivestiti iattoni. Il tutto avrebbe dovuto poggiare su una
fondazione in jet grouting. Questa soluzione é astdiscussa con la Soprintendenza per i Beni
Architettonici, la quale ha espresso verbalmenterpanegativo orientando le scelte verso un’ipotési
nuovo ponte affiancato, cosi da evitare di inteineemlirettamente sulla struttura di un ponte stmric
compromettendone l'estetica della facciata.

Durante successive riunioni, alle quali sono staitati gli Enti preposti ad emettere parere, silin data
24/05/2006 e 06/09/2006, sono state proposte lgesgigsoluzioni progettuali diuovo ponte affiancato

v' ponte monodirezionale senza pista;

v ponte bidirezionale con percorso ciclopedonalesugesistente;

v ponte che ospita corsia monodirezionale e pistatile.

Gli Enti intervenuti (Soprintendenza per i beni Aerdali, Ente Parco, RFI, Provincie di Vercelli eriho,
Comuni) negli incontri sopra citati hanno esprepseferenza per quest'ultima soluzione, presentata n
progetto in esame.

Quale alternativa di tracciato, non risultano albili ipotesi con nuovo ponte a monte di quettriso
per I'esistenza della ferrovia.

Descrizione

L’intervento in progetto prevede la realizzazioneud nuovo ponte parallelo all’'esistente e cheadi
esso, nel punto di minore distanza tra le opemeanazione (in corrispondenza delle spalle) diec#an. Si
ritiene che questa distanza sia sufficiente pecides la possibilita di interventi di manutenziose
entrambi i ponti.

Completano il progetto la realizzazione dei rilewatadali di raccordo alla viabilita esistenterredati da
una pista ciclabile, da una stradina di servizie chllega con un impianto di macinazione e sepamnazi
inerti esistente ed i fabbricati ad essa annesdg ana stradina pedonale in ripristino ad un’estst per
accedere all’alveo della Dora Baltea sul lato déigcentino.

Il presente progetto prevede anche la realizzazileheivestimento del fondo alveo della Dora Balpes
un tratto di lunghezza complessiva 72.80 m., pte\s&@ nel tratto sotteso dai manufatti di attrasemento
sia nel tratto immediatamente a monte e a vallpalticolare il rivestimento si estende a partae8d0 m
a monte del ponte esistente fino a 34.50 m a dall@uovo ponte in progetto.

Il rivestimento del fondo & previsto con massiapiti in parte ancorati mediante funi d’acciaio arate ai
massi stessi. E prevista inoltre la realizzazidnend briglia in massi a valle del nuovo ponte.

Sintesi dei parametri tecnici e dimensionali

Sezione stradale

La sezione tipo della nuova corsia stradale € 1&§8 m (come previsto per i rami monodirezionali d
DM 5.11.2001), composta da una corsia di transit8,50 m e da banchine bitumate di 1,50 m sul lato
destro e di 0,50 m su quello sinistro; oltre alioigrboso di 85 cm. La corsia sara corredata dapista
ciclabile (o ad uso promiscuo ciclopedonale) diteszza paria 3 m.

La lunghezza complessiva del progetto € pari a62

Ponte sulla Dora Baltea

L'ipotesi di progetto prevede la realizzazionenlponte realizzato mediante 3 luci costituite dpdtoati a
struttura metallica e cemento armato, con pileemento armato e fondazioni su pali di grosso dieonet
per una lunghezza complessiva di 147 m.

Tipologia del ponte sulla Dora Baltea: Ponte in acciaio — calcestruzzo
Dimensioni dell'opera

luci 42.035-634Rm035 m;

luce complessiva 147 m

altezza 9m

Per minimizzare I'impatto visivo sul ponte storigiorealizzeranno le nuove pile in corrispondenzaelle
attuali ed in numero limitato. Il nuovo ponte sidaon leggera curvatura per rendere possibilepanaale
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vista da valle del ponte esistente. Inoltre si #aty di intervenire direttamente sul ponte storamn
allargamento.

Interventi di realizzazione del rivestimento dehfio alveo

La metodologia usata per le verifiche idraulichgpertata in dettaglio nella relazione Idrologiairdulica
allegata al presente progetto, a cui si rimandadlaDerifica di stabilita delle scogliere a protaé del
fondo alveo e delle sponde in progetto, risulta ithi&vestimento del fondo alveo dovra essere eegu
tramite 2 sezioni tipo di sistemazione; e dovigessvincolato a valle da un taglione di immorsamen
Rivestimento in massi di cava sciolti

La sezione tipo 1 si estende da circa 8 m a magltpahte esistente fino a 24.50 m a valle del nymate
in progetto, secondo un’estensione complessiv2 @06m. Il materiale di rivestimento, di spessoae p
1.20 m, e costituito da massi di cava sciolti dalizearsi tramite la posa di 2 strati sovrappokt.
pezzatura dei massi dovra avere un volume minin@4din?, con un peso non inferiore a 10 q.
Realizzazione di legatura di massi di cava sctedtinite funi d'acciaio

La sezione tipo 2 si estende secondo uno sviluppo dh nel tratto terminale di valle dell'interventEssa
consiste in un rivestimento del fondo alveo e dgflende di spessore sempre pari a 1.20 m ma ciostia
un solo strato di massi sciolti, legati superiortaemamite funi d’acciaio e avente funzione di trra di
immorsamento al fine di conferire stabilita allénd pavimentazione di fondo alveo. | massi devorerea
volume minimo pari a 0.8 fre pezzatura non inferiore a 20 q.

Geotessile

Tra il piano di posa ed i massi dovranno essergodtsteli di geotessile di peso non inferiore & 4nt
(resistenza pari a circa 18 kN/m), stesi con squajzione sia in senso longitudinale che trasverdal
almeno 30 cm e tra loro fissati tramite graffatonetallica.

Organizzazione del cantiere

Il cantiere potrebbe essere costituito da un cabgse di dimensioni 20 X 20 m, comprendente, oliee a
baracche, aree per lavorazioni e stoccaggio elpkpiosito automezzi . Il proponente prevede depot
utilizzare per il cantiere un’area da individuameprossimita dell'impianto di macinazione di inestil lato
di Verolengo.

Tempi dei lavori: approssimativamente: dicembre@6@iugno 2009

Movimentazione / bilancio inerti

totale inerti necessari alla realizzazione delliape
(piattaforma stradale, rilevati, ecc)

totale inerti reperibili dai lavori di scavo delnteere in
oggetto

bilancio complessivo circa 10.000 m®

circa 22.200 nt

circa 760 m°

Considerato che:
Nel corso dell'istruttoria sono pervenute le segueste:
- nota prot.n. 310698 del 13/03/2007 dell’Ente ditigee del Sistema delle aree protette della Fascia
Fluviale del Po Tratto Torinese;
- nota prot.13036/25.3 del 20/03/2007 del SettoreeDegato OO.PP. e Difesa Assetto Idrogeologico
di Torino — Direzione Opere Pubbliche della Regi®mmonte;
- nota prot. 3533/21.5 del 21/02/2007 del Settoraifié@zione Aree Protette — Direzione Turismo
Sport Parchi della Regione Piemonte.
- nota prot. 1076/CM del 12/03/2007 dell'AutoritaBhcino del Fiume PO
- nota prot. 685 del 9/03/2007 della Rete Ferrovidaigana, Direzione Comp.le Infrastruttura Torino;
- nota prot. TECN.13 FIR n.172 del 6/03/2007 del Rratgodotti Italiani;
- nota prot.n DI.NOCC.474 DAP.an. del 28/02/20073&AM rete Gas;
- nota prot. 2314 del 26/03/2007 del Comune di Vergbe

L'istruttoria tecnica condotta dal gruppo di lavole note sopra citate e la partecipazione dei ettigg
coinvolti alla Conferenza dei Servizi ha consenf#gwidenziazione, relativamente al progetto propodi
guanto di seguito elencato:

» dal punto di vista delld®?IANIFICAZIONE LOCALE E TERRITORIALE

PTC
Il progetto in esame si colloca all'interno di am®tette (Confluenza Dora Baltea - Baraccone ei&as
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fluviale del Po - tratto t.se) incluse nel Piangioeale delle aree protette: gli interventi ingenittali ambiti

sono soggetti alla disciplina regionale vigenteaetklativi Piani di parco che sostituiscono gtustenti di

pianificazione di qualsiasi livelloAttualmente il Piano d’Area & approvato dal Corisiftegionale con le

seguenti deliberazioni:

- n.982-4328 del 8.3.1995 relativa ai territori istitad area protetta della fascia fluviale deldem la
L.R. 28/1990;

- n.243-17401 del 30/5/2002, relativa ai territofitisti ad area protetta della fascia fluviale &el con la
L.R. 65/1995

Norme del Piano d’Area

In relazione alla suddivisione in fasce e zone igtawdal Piano d’area l'intervento ricade:

- all'interno della fascia di pertinenza fluviale;

- allinterno delle zone 147 A3; 152 N1 e 148 A2.

Alla classe N appartengono zone di prevalentegsge naturalistico, suddivise in: N 1, zone dingrio

interesse naturalistico, a basso livello di anzeazione.

Alla classe A appartengono zone di prevalenteeste agricolo, suddivise in:

A 1, zone esterne alla FPF, senza sostanzialidiiaini all'uso agricolo, che vi assume caratteraidante,

con eccellenti qualita agronomiche; classe A2, zome parziali limitazioni all'uso agricolo, dovuadie

caratteristiche dei suoli o alla pressione urbanallmondabilita, con una certa quota di colturenn

intensive o non integrate coi centri aziendalicsttibili di evolvere verso agro-ecosistemi piu gbessi e

di ridurre le interferenze negative sull'ecosistefto@iale; zone A3, zone con forti limitazioni al8o

agricolo, dovute alle caratteristiche dei suoliatlvita o all'inondabilita o alla pressione unlaa con forte

incidenza di usi forestali, suscettibili di svolgeun'importante funzione nel mantenimento o nella
costituzione di agro-ecosistemi di buon valore.

Ai sensi degli art.1.6 e 2.8 delle "Norme di atioaz" del piano, l'intervento puo essere clasdifica

- per quanto riguarda ilnjodello di utilizzazione delle risorsenella categoria U5.7 (trasporti ed
infrastrutturazioni del territorio);

- per quanto riguarda lemodalita di intervento di modificazione delle candni ambientall, nella
categoria M3.3 (costruzione di strade ed altreastfutture di trasporto di rilievo regionale, skata
provinciale).

Per quanto riguarda la verifica delle condizionirdervento ammesse, essendo questo non inseaitwefri

culturali isolati e le loro pertinenze di cui alfa3.7.delle N.d.A., ricade nelle categorie di alia tabella 1

dell’art.2.8.

Pertanto, per quanto riguarda le condizioni dirirgato, questo ricade, ai sensi della suddettdlsale

nella categoria C4 (per intervento ricedente iraak@ e A3 in FPF) (interventi subordinati al pretrem

inserimento in piani settoriali, con relativo stwidii verifica di compatibilitd ambientale). L'intento, in
area N1 in FPF risulta non previsto.

Si evidenzia tuttavia che I'opera deve essere densia nel suo insieme e, sotto tale aspetto reg@ssa

per quanto riguarda le nuove modificazioni morfadbg connesse ai manufatti prevalentemente zorne A,

quanto il nuovo ponte € in affiancamento ad un egstente. Si aggiunge che essendo lintervento in

progetto ammesso dalle N.d.A. sulle due spondéudek, in aree A2 e A3, si ritiene indirettamentelze
ammesso |'obbligato attraversamento del corso diacq

Inoltre il Settore pianificazione aree protette titi@nuto di escludere il progetto dalla proceduia d

valutazione di incidenza, ancorché I'opera ricatgarte in SIC/ZPS, per la stessa porzione in icate

nella zona N1 del Piano d’'Area.

E’ rilevante tuttavia il fatto che devono essereviste opere di compensazione ambientale, al fine d

“risarcire” dal punto di vista del bilancio ecologi la perdita di habitat naturale, peraltro linatat

Nell’ambito della zona N dovranno quindi esserelizeate prevalentemente opere di compensazione

ambientale, che devono portare ad un risultatddfidaarricchimento in termini naturalistici (ade@spio

modellazione morfologica della sponda sinistra peeare siti protetti idonei alla nidificazione,
opportunamente nascosti mediante rinfoltimenti tedgepariali).

In sostanza occorre prendere in considerazioneultato complessivo finale che deve portare ad un

bilancio positivo, non solo in termini sociali (it dell'infrastruttura), ma anche ambientali peropere

connesse.

Comune di Verolengo

Nel P.R.G.C. del Comune di Verolengo (approvato BdB.R. n° 14- del 1999) la destinazione delle aree

interessate dall’'opera risulta in fascia di rispetalla viabilita.
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Un discorso a parte va fatto per I'area su cuisdimppianto di lavorazione inerti, che € indicala PRGC

con una diversa campitura e porta la dicitura EHkattamento di inerti- ANNULLATO”, pertanto la

vigente strumentazione urbanistica definisce talsaacome area agricola. Per tale area, in sede di

Conferenza dei Servizi, il Comune ha anticipatcenatone del’Amministrazione di modificare, in

occasione della variante strutturale al PRGC, lstingzione urbanistica da area agricola ad area per

impianti produttivi.

I Comune di Verolengo, inoltre in merito al nuogocesso in progetto all'impianto di trattamentod{ve

nota prot. 2314 del 26/03/2007), e alle seguewnthlpmatiche emerse in sede di Conferenza dei $erviz

v' dal punto di vista programmatico: si crea un nuagoesso ad un impianto di trasformazione inerti
localizzato in fascia A e pertanto ad un’areaaaiicita idrogeologiche,

v' dal punto di vista della viabilita si realizza umésto avente immissione diretta sulla ex stataba c
180 m a monte del ponte in condizioni di pericdbsi

ha attivato una serie di incontri con gli Enti catenti: Provincia di Torino, Regione Piemonte, Béeco

fluviale del Po e la Ditta interessata.

Il data 02/04/2007, presso il Comune di Verolergjeg tenuta la prima riunione interlocutoria dueats

guale si sono valutate proposte di soluzione deblpma quali un innesto rotatorio o la rilocalizpae

dell'impianto, entrambe le quali non hanno trovat@nime assenso.

In data 16/ 04/ 2007 si € tenuta presso I'Assessdfiabilita la seconda riunione, nella quale ilMane di

Verolengo ha proposto di realizzare I'innesto ##aza del cavalcavia esistente presso la tenuta “L

Cascinassa”, sfruttando le corsie di accumulo ezerdel cavalcavia stesso ed immettendosi stltdma

comunale esistente. Tale collegamento potrebberapmonente essere costituito da una strada biagitza d

larghezza di 6 m e lunghezza di circa 1 km, chegge lambendo il limite della fascia C e quindisaita

la ex statale esistente.

Tutti gli intervenuti alla riunione all'unanimita sono dichiarati favorevoli a tale proposta e ett si &

concordato sulle modalita per la realizzazioneal taccesso. In tale sede la Provincia di Torine si

impegnata ad eseguire uno studio di fattibilitd deéra.

Vincoli ambientali/territoriali:

- il tratto di Dora Baltea in esame ¢ interessat@ageerimetrazione delle fasce fluviali dei Piatragcio
dell’Autorita di Bacino del Fiume Po (PSFF e PAltte le pile sono in fascia A

- vincolo di protezione delle bellezze naturali ex. lYs. 42/2004 - Codice dei Beni Culturali e del
Paesaggio - art. 134 e art. 142 punto c) fascl&@dim. dalle sponde del corso d'acqua Dora Baltea

- non sono interessati direttamente corsi d’acquaittisciel’Elenco delle Acque Pubbliche della
Provincia di Torino e/o con sedime demaniale di perenza della Regione Piemonte, Settore
decentrato OOPP e Difesa Assetto Idrogeologico

- il nuovo ponte ricade all'interno della zona divagluardia della Riserva Naturale Speciale dellzikas
fluviale del Po tratto Torinese e in adiacenza igd 8'Importanza Comunitaria SIC/ZPS 171110019
“Baraccone-Confluenza PO-Dora Baltea Ai sensi della Legge istitutiva del Parco flale del Po
(L.R. n. 28/90 e s.m.i.) nell'area classifica®serva naturale speciale del Baraccomigono le norme
vincolistiche di cui all'art. 10 della L.R. 28/19@0s.m.i. eZona di salvaguardianella quale vigono le
norme vincolistiche di cui all’art.12 della L.R./2890 e s.m.i.
In merito alla collocazione limitrofa al SIC, il B&e pianificazione aree protette della Regione
Piemonte nella nota prot. 3533/21.5 del 21/2/0&cipa chelintervento in progetto € da considerarsi
compatibile con la conservazione delle emergenteralistiche che hanno portato all'individuazione
del SIC/ZPS e non ne pregiudica l'integrita e, patb, non € da sottoporre a valutazione di incidenz
ai sensi dell'art. 5 del DPR 357/1997 e s.in.i

- il Comune di Verolengo risulta classificato nellasse 4 relativamente alla sismicita della zorseasi
della normativa vigente. Pertanto il previsto atdrdamento ed eventuali altre opere dovranno essere
progettati secondo i criteri antisismici previsdiled normativa vigente per la zona 4;

— il progetto ricade in Classe Il di capacita d'dsosuoli (IPLA, 1999)

- l'arearisulta un’area inondabile basata su TR ;AR TC provinciale)

— il ponte sulla Dora esistente & un ponte storiedizeato alla fine del XIX secolo e vincolato datpa
della Soprintendenza ai Beni Architettonici

— Il ponte in progetto sara realizzato a ridosso'eg#itente ponte promiscuo strada/ferroviario égmeo
tra i vincoli presenti per l'intervento esiste daelelativo al DPR 753/80, inerente tutti gli intenti
che s’intendono realizzare nella fascia di rispdit80 metri dalla piu vicina rotatoria. Si precisaltre
che le Rete Ferroviaria Italiana (RFI) rilascerautbrizzazione alla realizzazione dell'intervento a
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seguito della presentazione degli elaborati di etiogesecutivo, relativi a tutti gli elementi stowgli,
ed alle eventuali strutture provvisionali, delleopstesse.

dal punto di vist? ROGETTUALE E TECNICO :

Il progetto non fornisce informazioni specificherglazione alla fase di cantiere, né ai movimeenrtiat
previsti— se non una sommaria quantificazione dahbio inerti.

In particolare si evidenziano le azioni di progett@ sono ritenute piu rilevanti ai fini della
compatibilita dell'intervento:

1. realizzazione delle aree di cantiere;

2. realizzazione di tratti in rilevato (apporto e ¢patione inerti);

3. realizzazione del ponte per fasi successive;

4. realizzazione opere connesse (opere d'arte mist&mi di sicurvia, illuminazione).

dal punto divista AMBIENTALE :

L'analisi degli impatti potenziali, siano essi direo indiretti, evidenzia la possibile alterazione
dell'attuale stato di qualita ambientale preserteterritorio oggetto dell'intervento principalmenper

le seguenti componenti:

paesaggio

Si rileva che, benché la documentazione perveratenga una relazione di compatibilita ambientale
della fase di verifica, il progetto non & ancoraredato dalla relazione paesaggistica di cui al©.JR.

12 dicembre 2005, che costituisce elemento esderia le valutazioni di cui all’art. 146 del D.lgs
142/2004 e che sostanzialmente contiene in ségtudiementi che sono previsti dallo studio diifiea

di compatibilita ambientale di cui all'art. 4.2 coma 4 delle N.d.A. del Piano d’Area, elemento a sua
volta essenziale per I'espressione del parere mipetenza dell’'Ente di gestione del Parco, in quanto
l'intervento ricade, come sopra specificato, netladizione C4 ai sensi della tabella 1 dell'ar8 @elle
N.d.A. del sopra richiamato P.d.A.

ambiente idrico

Le azioni di progetto previste per la realizzazidiet nuovo ponte e annessa viabilita di collegament
interferiscono direttamente sia con le acque sigi@if(interferenza diretta con I'alveo del fiunbora
Baltea), sia con la falda superficiale (realizzaeifondazioni per viadotti e spalle dei rilevati).

Nello studio di fattibilita ambientale manca unachizione quali - quantitativa del reticolo idrofica

e non sono fornite valutazioni circa gli impattit@oziali sulla componente acque superficiali e
sotterranee. In particolare non sono descrit8tesni di gestione delle acque meteoriche di dilaarstm
della piattaforma stradale.

Nel tratto sotteso dal progetto I'alveo del fiumegenta un’accentuata erosione di fondo; di questo
aspetto € necessario tener conto per una corregettazione delle fondazioni.

suolo e sottosuolo

Nello studio non sono fornite indicazioni precise merito all'uso delle risorse e manca un bilancio
generale degli inerti, che comprenda tutti gli fneecessari alla realizzazione dei rilevati e eelpere

di difesa idraulica previste .

vegetazione, flora, fauna, ecosistemi

In area vasta, le presenze vegetazionali risultprele tipiche degli agro-ecosistemi, e delle atee
pertinenza fluviale con associazioni vegetaziotiplche della pianura piemontese (coltivi intensivi
pioppeti, presenza di vegetazione arboreo - ammudtingo i corsi d'acqua e lungo i confini di
proprieta).

Nello studio non vi sono indicazioni o studi peotari sulla presenza di fauna nell'area oggetto
dell'intervento.

La presenza degli edificati & sostanzialmente doaibile agli abitati di Borgo Revel e Crescentino.

Dal punto di vista naturalistico, la realizzaziated|'opera, per la costruzione del nuovo ponte elpe
creazione di due nuove rampe di accesso, che §iguoeamo come nuovi tratti stradali, sottrae una
porzione di alveo e di fascia ripariale, soprattutt sponda sinistra, essendo il tratto in sporegtrd
gia parzialmente compromesso dalla presenza diattndta di trattamento inerti. Tali sottrazioni
costituiscono un elemento di criticita in quanteéraitori in termini di habitat naturale .

rumore e vibrazioni

La documentazione predisposta dal proponente notiece elementi sufficienti per I'espressione di un
parere sull'impatto acustico dell'opera in oggetto.
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Pertanto, al fine di poter escludere preventivamerentuali incompatibilita ambientali, si richiedea
valutazione d'impatto acustico cosi come espressgmichiesto dall’art. 10 della Legge Regionale
20/10/2000, n.52.

qualita dell'aria, inquinamento atmosferico

Trattandosi di un tracciato per lo piu esistents) si prevede, a regime, un peggioramento dellatgua
dell'aria in prossimita della sede viaria stradddeuto al traffico veicolare.

Relativamente alla fase di cantiere € possibilenpatto temporaneo dovuto alla ricaduta di poleeri
emissioni gassose rilasciate dai veicoli in traned in opera.

Tale impatto pud essere minimizzato con un’ocutadalalita gestionale in fase di cantiere.

Ritenuto complessivamente che il progetto in esaime abbia impatti rilevanti sul’ambiente tali da
richiedere una Valutazione d’'Impatto Ambientaleghe pertanto possa ai sensi dell'art.10, commadl8 de
lL.r. n.40 del 14/12/1998 e smessere esclusodalla fase di Valutazione di Impatto Ambientale
subordinatamente al rispetto delle seguenti indtcéz

* DAL PUNTO DI VISTA AMMINISTRATIVO/AUTORIZZATORIO

— devono essere stralciati dal presente progettod&ssn e la strada di servizio che collega la atrad
provinciale con I'impianto di macinazione e sepaae inerti esistente in sponda destra del corso
d’acqua, in quanto si realizzerebbe un’immissioinetth sulla ex statale circa 180 m a monte del
ponte in condizioni di pericolosita.

Per tale accesso € stato fatto un approfondimeoio,riunioni ai cui hanno partecipato gli Enti
competenti e la ditta interessata. A seguito diitadontri si € scelta una soluzione di accesso
allimpianto localizzata all’altezza del cavalcavisistente, presso la tenuta “La Cascinassa’,
sfruttando le corsie di accumulo a servizio delateavia stesso ed immettendosi sulla stradina
comunale esistente, tale soluzione risulta certéer@in sicura dell’attuale.

Per tale motivo si chiede al Comune di Verolengprdivwvedere in tempi brevi all’attuazione di tale
soluzione di accesso allimpianto, in modo da chredl'attuale (non a norma per la sicurezza
stradale) il prima possibile, e in ogni caso dilirgare tale nuovo svincolo prima della
realizzazione del progetto in esame.

- prima dell'inizio dei lavori il proponente dovrachiedere ed ottenere l'autorizzazione in linea
idraulica da parte dell’AIPO competente relativateesd corso d’acqua interferito;

— dovra essere acquisita I'autorizzazione paesagagisii sensi del D.Lgs 42/2004 - Codice dei Beni
Culturali e del Paesaggio - art. 134 e art. 142ntpLc) in quanto parte delle opere risultano
ricomprese negli ambiti dei 150 metri della Dordt&az

— acquisire il parere da parte della SoprintendenBeai Architettonici per I'affiancamento al ponte
storico, realizzato alla fine del XIX secolo, esigke

- le opere in progetto potranno essere realizzat® dloflascio, da parte del Settore decentrato
OOPP e difesa Assetto Idrogeologico della Regioeenénte, del provvedimento concessorio al
fine della regolarizzazione amministrativa e figcalell'occupazione delle aree demaniali in
guestione ai sensi delle LL.RR n.20/2004 e 12na@42 del relativo regolamento d’'attuazione in
data 06/12/2004 n.14/R

— qualora, nellambito degli interventi in oggettoel rrispetto della Direttiva Autorita di Bacino
n.9/2006 del 05/04/2006, dovesse essere aspomiatrauisito da parte dell'impresa esecutrice
materiale litoide dall’alveo del fiume Dora Balteprima dell'inizio dei lavori dovra essere
perfezionata la procedura di acquisto mediantestali concessione presso il Settore decentrato
OOPP e difesa Assetto Idrogeologico della Regicgeménte, ai sensi della DGR n.44-5084/2002;

- in merito alla normativa vigente nell’'ambito detliesa del suolo, si ricorda che il ponte attrazers
un corso d’'acqua, la Dora Baltea, interessato dafiee fluviali nel’ambito del PAI dell’Autorita
di Bacino del fiume PO, pertanto € indispensalbitespetto degli effetti dell'art. 38 delle norme d
Attuazione del PAI e delladirettiva sulla piena di progetto da assumere pepfogettazioni e le
verifiche di compatibilita idraulicaallegata al PAI.

L’Autorita di bacino del Fiume Po nella nota prd@76/CM del 12 marzo 2007, richiama che, ai
sensi dell’art. 38 delle N.A. del P.A.l. della sjfiea direttiva di piano 2/99: Criteri per la
valutazione della compatibilitd idraulica delle @xferenze pubbliche e di interesse pubblico
allinterno delle fasce A e 'Bi nuovi attraversamenti sul reticolo idrografia®evono essere
progettati coerentemente ai criteri ed indirizantemuti nelle Direttiva sopra citata, e devono esse
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accompagnati da uno studio idraulico da trasmetieeesta Autorita di bacino per I'espressione
del parere di compatibilita del progetto con lenffiaazione di bacino vigente.

— secondo le indicazioni del Decreto del Presideetia dsiunta Regionale 20 febbraio 2006, n. 1/R
“Regolamento regionale recante: “Disciplina delbgj@e meteoriche di dilavamento e delle acque
di lavaggio di aree esterne (legge regionale 2@ndire 2000, n. 61)”, nelle successive fasi
progettuali ( € comunque entro la realizzaziondafeira) dovra essere prodotto un progetto di
regimazione delle acque meteoriche; tale progetierad essere comprensivo di un piano di
prevenzione e di gestione redatto in conformita alisposizioni contenute nell’Allegato A del
Decreto suddetto ed approvato, con le prescriziehicaso, dall’autorita competente al controllo
degli scarichi;

» DAL PUNTO DI VISTA PROGETTUALE E TECNICO :

— particolare importanza assume la regimazione dedbpue meteoriche, soprattutto per il Ponte;
dovra essere valutata la possibilita di realizzaesidi idraulici ambientali che garantiscano una
maggiore tutela di tale corpo idrico recettore solo in caso di sversamenti accidentali, ma anche
nei confronti dei sali utilizzati allo scopo di penire la formazione di ghiaccio sul manto stradale

fase di cantiere

— dovranno essere individuati i siti previsti peralee di cantiere relativi agli interventi previsti:
progetto definitivo dovra pertanto essere comprendi una tavola nella quale vengano individuate
non solo le aree di cantiere, ma anche quelle éasate dai siti di deponia temporanea di
terra/inerti. Si evidenzia che in merito all'areacéntiere, in sede di conferenza dei servizi i
partecipanti hanno sollecitato il proponente atizatire per I'area di cantiere delle opere un’area
prossimita dell’area dell'impianto di frantumazigeea gia compromessa.

— dovra essere presentato un cronoprogramma chesdarnina chiara collocazione temporale
dell'insieme di tutti gli interventi suddetti e deeloro durata;

movimenti terra / inerti / demolizioni

- nelle successive fasi progettuali dovra esseretteedma tabella riepilogativa che fornisca
indicazioni puntuali e precise sulle volumetrieat®le a scavi/riporti ed alla provenienza/recapito
finale del materiale necessario alla realizzaziirentrambi gli interventi, ed in particolare:

1. volume e provenienza degli inerti necessari alidizeazione del manto stradale;

2. recapito finale del materiale proveniente dalloastallamento della carreggiata esistente;

3. volumi necessari al recupero ambientale delle sudeette (materiale di riempimento e terreno
vegetale) e provenienza,

4. volume e recapito finale del materiale derivantbed@emolizioni: in particolare dovra essere
effettuata una puntuale quantificazione dei voludémoliti previsti in progetto con
differenziazione qualitativa per tipologia di maae (strutture metalliche, c.a., in legno, in
muratura, ecc...) e dovra essere valutata I'oppiéudi conferire tali materiali ad un impianto
di trattamento (analizzando in primo luogo la li@zdzione dei potenziali siti interessati) in
alternativa al conferimento in discarica;

5. volume e provenienza degli inerti necessari abidizeazione del ponte;

Da tale tabella dovra emergere il bilancio effettilegli inerti, di scavi/ riporti e del materiala d

conferire in discarica in modo che siano chiatiantitativi riutilizzati nei cantieri, quelli accgtati,

i conferimenti in impianti di trattamento ed in césica;

- dovranno infine essere identificati gli impianti Wattamento e le discariche autorizzate ai sensi
della normativa vigente presso cui verranno reatipit materiali derivanti dalle operazioni di
cantiere per i quali non sia possibile un riutiiza loco o in cantieri limitrofi alle aree intesege
dai progetti in esame;

+ DAL PUNTO DI VISTA AMBIENTALE :

paesaggio

— Si osserva che la scelta di realizzare I'ampliamefinzionale dellinfrastruttura mediante
realizzazione di un secondo ponte in affiancamanhtorimo, dettata dalla necessita di evitare di
intervenire direttamente sulla struttura dell’esisé ponte storico vincolato dalla Soprintendenza a
Beni Architettonici, puo essere condivisa purché mostituisca fattore di criticita significativa
(aumento del carico antropico) nei confronti defitdente naturale e fluviale circostante. Inoltre,
considerate le motivazioni alla base della soluzipnogettuale, le scelte costruttive relative al
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nuovo ponte (struttura e materiali), dovranno corelalla realizzazione di una struttura che non

rappresenti elemento di disturbo-dissonanza viséraonfronti del ponte storico.

— Dovra essere presentata la relazione paesaggiiticai al D.P.C.M. 12 dicembre 2005, che

costituisce elemento essenziale per le valutadioeui all’art. 146 del D.Igs. 142/2004.

La relazione paesaggistica, fra i suoi componedé&ye prevedere anche gli interventi di

mitigazione e compensazione ambientale:

Le opere di mitigazione e compensazione si fondah@rincipio che ogni intervento deve essere

finalizzato ad un miglioramento della qualita paggstica complessiva dei luoghi, o, quanto

meno, deve garantire che non vi sia una diminuzdeike sue qualita, pur nelle trasformazioni. La
relazione paesaggistica, sulla base della letturagld effetti dell'intervento sulle attuali

caratteristiche dei luoghi, fra cui la loro eventaareversibilita, individua le misure di

miglioramento previste, le misure di mitigaziondi @ompensazione e indica, quando possibile, le

diverse soluzioni alternative esaminate e a conghes la proposta di progetto motivatamente
scelto tra queste.

Pertanto, per il proseguimento dell’esame istrigtda parte del’Ente Parco, si richiede:

- che sia predisposta una adeguata relazione, copna specificata, che approfondisca e metta
in particolare rilievo i fattori di riduzione di béat naturale e le misure compensative previste
che, in linea generale, potranno essere quangfiogrno al 2% dell'importo delle opere;

— si ritiene opportuna altresi la progettazione di intervento di mitigazione ambientale,
attraverso la realizzazione di un filare alberatm funzione di riduzione dell’effetto negativo
paesaggistico dato dalla presenza dell'impiantdrattamento inerti attualmente esistente a
ridosso della nuova sede stradale.

ambiente idrico

Le opere in progetto interferiscono con il fumer®®@altea sia per la realizzazione del ponte sidgpe
realizzazione delle opere di difesa idraulica B®vi(sistemazione fondo alveo, difese spondali,
briglia).

Per tale motivo si ritiene particolarmente rilewvatd fase di cantiere per cui si rende necessagalc
proponente preveda, con il progetto definitivo,stesura di un’apposita relazione le modalita di
conduzione dei lavori e I'organizzazione del caetieon indicazione dei mezzi meccanici utilizzati,
della localizzazione delle aree di deposito deiemiali, la destinazione degli eventuali beni derafni
reperiti (litoidi, legname), il periodo degli intenti in alveo. Di seguito si riportano alcune presoni
specifiche per gli interventi previsti in ambitaifiale.

Lavori in ambito fluviale

Gli interventi previsti sul corso d’'acqua e in atobiluviale devono tener conto delle caratterigich
naturali ed ambientali dell’alveo. L'esecuzione ldegterventi nell'alveo deve essere effettuata in
modo tale da non compromettere le funzioni biolbgidel corso d’acqua.

La movimentazione degli inerti nelle aree di peatiza fluviale deve avvenire unicamente nelle aree
individuate da progetto chiaramente individuateapposite tavole progettuali complete di piante e
sezioni significative dei lavori previsti ed evidéste nell’area di cantiere con appositi pali ségfi.

Le modalita di conduzione dei lavori e l'organizimae del cantiere, con indicazione dei mezzi
meccanici utilizzati, dovranno essere contenutenirapposito documento redatto prima dell’inizio dei
lavori che il Direttore dei lavori trasmetta allar&€ione del Parco del Po, allARPA e al Comune di
Verolengo.

Considerato che per un cantiere che svolge attilitdéttamente in alveo, i livelli idrografici che
possono generare una situazione di pericolo possssere diversi di quelli che generano situazioni d
pericolo per la popolazione rivierasca, € necessdefinire un livello di allertamento idoneo. In
funzione di cio, considerato che i dati dei livétirografici per il Fiume Dora Baltea possono esser
verificabili da un Ente Pubblico che ha accessa Rilipar della Regione Piemonte, sara necessario
definire un protocollo di allertamento con il Coneudirettamente interessato dall’'opera o con la
Protezione Civile.

All'interno di questo protocollo si dovranno defimii livelli di criticita idrografica per il cantie in
oggetto e le modalita di allertamento in tempoeuil evitare qualsiasi situazione di rischio per il
cantiere.

Gli scavi finalizzati alla sistemazione del fondlvem dovranno consentire il mantenimento di un
assetto naturale del corso d'acqua e devono edwalezzati alla ricostruzione di fasce riparali
caratterizzate, per quanto possibile, dalla preselanicchie ecologiche specializzate; in questtsse
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devono essere previste protezioni di sponda a moatealle del ponte con la possibilita di realizza
una fascia arborea ed arbustiva (utilizzo di massiintasati in cemento, utilizzo di talee vive).
L'inserimento della prevista briglia a valle del @ non deve assolutamente determinare una
condizione di “barriera” al passaggio dell'ittiofeay in tutte le condizioni idrologiche del corpoidd.

Per la tutela dell'ittiofauna € importante non peere interventi durante il periodo riproduttivo.

Il progetto deve prevedere un piano per ridurrénterferenze dirette con I'alveo e minimizzare
'aumento di torbidita indotto dalle lavorazionieilono essere debitamente descritte sia la tipotdga
I'estensione delle regimazioni provvisorie delladvin grado di permettere la movimentazione dei
materiali e dei macchinari nonché le piste di titansd i guadi necessari per I'accesso al sitawbro

su superfici non bagnate.

Al fine di non interferire con il libero defluss@®ke acque che scorrono nei corsi d'acqua intenfere
con i lavori stradali, I'lmpresa dovra garantireflenzionalita di tutti i corsi d’acqua interessdai
lavori.

Dovra inoltre garantire la funzionalita degli argisistenti, anche in situazioni transitorie, s&r p
quanto riguarda le caratteristiche di impermeabithe per quanto attiene alla quota di sommita
arginale che dovra rimanere sempre la medesima.

L'Impresa dovra altresi osservare le seguenti pzeni:

- si dovra evitare qualsiasi danno di qualunque mathe possa compromettere il buon I’egime‘{Formattati: Elenchi puntati e
dei corsi d'acqua; numerati

- nel corso dei lavori si dovranno attuare tutte decpuzioni necessarie affinché linterferenza
con la dinamica fluviale, dei canali e dei corsaatjua, non determini aggravi di rischio
idraulico e pericoli per I'incolumita delle persoaealanni ai beni pubblici e privati; I'alveo non
dovra essere occupato da materiali, né eterogedeii, cantiere;

- durante il periodo riproduttivo dell’ittiofauna lake dovranno essere evitate interferenze dirette
con l'alveo di magra;

- al termine dei lavori dovranno essere smaltiti futifiuti di cantiere e occorrera curare che le
riprofilature del terreno vengano effettuate in madle da non interrompere la continuita
ecologico-funzionale del corso d'acqua e dell’estesna ripariale.

Nel caso in cui sia previsto il taglio della vegitae dovra essere evitato I'abbandono del maéerial

legnoso in alveo, quello non diversamente ritédlzile (arbusti, ramaglia) dovra essere ridotto in

scaglie sul posto, a mezzo di idonee attrezzataigpdtura), e comunque collocato al di fuori
dell'alveo.

Eventuali opere di sostegno delle terre dovranseresrealizzate con tipologie costituite da palifc

in legname, con inserimento di talee o fascinet® akcniche di ingegneria naturalistica (grateeyiv

gradonate orizzontali vive; terre rinforzate rirtite)

Lungo le sponde sara necessario prevedere una enaiarte degli argini, continuativa nel tempo, per

permettere la selezione degli alberi con originéoetona di maggior pregio, in modo da poter

recuperare le sponde e creare una fascia tamppteedree destinate a coltivo e le sponde del fiume

— qualora dovesse rendersi necessario lo scaricheatemporaneo, di acque in corpi d'acqua
superficiali, dovra essere richiesta apposita @#azione presso gli uffici provinciali competeati
sensi dell’ex art. 45 del D.Lgs. 152/1999 e smi;

suolo, sottosuolo

- dovra essere garantita I'accessibilita alla alieeisulla sponda destra della Dora, sia in fase di
cantiere che ad intervento ultimato;

— in caso di sversamenti accidentali di sostanzeiimaoti — ovvero qualora si dovessero verificare
situazioni di contaminazione — dovranno essere eniesatto le procedure previste dalla normativa
vigente (ex D.Lgs. 22/1997 e smi e D.M. 471/99 @ gmocedendo innanzitutto ad una tempestiva
messa in sicurezza d’emergenza del sito, mettendtio ogni intervento necessario ed urgente per
rimuovere le fonti inquinanti e contenerne la diffine;

qualita dell'aria

— Larealizzazione dell'opera in questione non cortgpana ridistribuzione dei carichi inquinanti ad
oggi esistenti in quanto si ritiene che I'interv@ptevisto nel progetto non puo, da solo, incidere
modo determinante sui flussi di traffico attualin discorso a parte deve essere fatto per la fase di
cantiere dove, la presenza di macchine operattieventuale limitazione del traffico (attuazionie d
sensi alternati) possa determinare variazioni sditeamica della circolazione. Le indicazioni
specifiche di mitigazione degli impatti per questenponente sono riportati al puntoréscrizioni
generali per la fase di cantiete
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rumore e vibrazioni

— Per una corretta valutazione degli impatti sul eliatustico occorre una trattazione piu completa
del quadro ambientale ante operam e, allo state d#formazioni fornite dal proponente negli
allegati progettuali, non vi sono elementi suffitie per procedere a valutazioni di merito. Si
ritiene comunque che, alla luce di quanto gia iatdial punto precedente che, anche per il rumore,
non si prevedono variazioni sostanziali durantgdfeizio del nuovo ponte.

— La valutazione degli impatti sul clima acustico nisulta estesa alla fase cantiere. Considerata la
tipologia degli interventi proposti e la previstardta temporale della fase realizzativa si ritidne
proporre delle mitigazioni da attuarsi in taleefgsedasi “prescrizioni generali per la fase di
cantiere”).

Nel progetto definitivo dovra essere presentatdolaumentazione relativamente alla valutazione di
impatto acustico con le informazioni. La suddettdutazione dovra recepire pienamente quanto
disposto dalla D.G.R. 2 febbraio 2004, n. 9-116&6ante i “Criteri per la redazione della
documentazione di impatto acustico” di cui all'&tcomma 3, lett. ¢) e art.10 della L.R. 25 otéeobr
2000 n. 52, non tralasciando nessuno degli eleniaditati al paragrafo 4 (tra cui, a titolo
esemplificativo, la descrizione dei ricettori prnesenell’area di studio, I'analisi dell'impatto
acustico generato nella fase di realizzazione,aitato previsionale dei livelli sonori generati
dall'infrastruttura, nonché lindicazione del pradimento regionale con cui il tecnico che ha
predisposto la documentazione di impatto acusticdaé riconosciuto “competente in acustica
ambientale”), condizione ammessa esclusivamenteatto the sia puntualmente giustificata
linutilita di ciascuna informazione omessa, corpliego riferimento alla numerazione del
paragrafo cui si riferisce.

prescrizioni generali per I'attivita di cantiere

Per le attivita di cantiere si ricorda che per tavenzione dell'inquinamento ambientale I'impresa &

tenuta a sottoporre al comune, e al’ARPA Piemoniea planimetria e una relazione dettagliata

relativa alla distribuzione interna dell’'area dintare (ubicazione, dimensionamento e modalita di

gestione) degli impianti fissi e di tutti i sistemgcessari per lo smaltimento controllato degluingnti

provenienti dalle lavorazioni previste garantendomel tempo, la verifica della capacita e

dell’efficacia.

L'impresa €, peraltro, tenuta a recepire tutte kseovazioni che deriveranno dalle attivita di

monitoraggio ambientale, apportando quanto prim&dessari correttivi per la riduzione preventiva

degli impatti.

Inoltre, I'impresa dovra, in fase di costruzionejotiare tutti gli accorgimenti atti a ridurre la

produzione e la propagazione di polveri; a tal inea necessario garantire:

- una costante bagnatura delle strade utilizzatéppentate e non;

- copertura con teloni dei materiali trasportati emtocarri;

Inoltre al fine di limitare i rischi di inquinamemtdelle falde, I'impresa dovra adottare i seguenti

accorgimenti:

- eseguire rifornimenti di carburante e lubrifigaitmezzi meccanici su pavimentazione impermeagbile

- controllare giornalmente i circuiti oleodinami®i mezzi operativi;

- adottare idonei sistemi al fine di evitare riladcmiscele cementizie e relativi additivi perett di

calcestruzzo in alveo;

- adottare, per campi e cantieri, appositi sistéiniiattamento per prevenire possibili apportirdirti ai

corsi d’acqua superficiali e o alle falde acquifere

Nel caso di interventi in prossimita di ricettoansibili (insediamento civile isolato posto neliamo

dell’area di intervento), occorre effettuare unavisione dei livelli acustici indotti e verificarié

rispetto dei limiti della zonizzazione acusticaernge, adeguando di conseguenza il cronoprogramma
dei lavori e la durata delle operazioni di cantiere

Dovra essere garantita I'accessibilita ai fondiyviabilita interpoderale ed la continuita del rete

irriguo eventualmente interferito.

monitoraggi - mitigazioni — compensazioni

— Nella definizione del progetto definitivo occorrer@alizzare gli interventi di mitigazione e di
compensazione a seguito di approfondimenti spégiéictipologia d'impatto e secondo il contesto
territoriale considerato.

— dovra inoltre essere valutata in accordo con I'HPéeco I'opportunita di realizzare interventi di
riqualificazione delle rive e/o difese spondalilausponda sinistra del corso d'acqua rispetto a
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quella interessata dall'intervento, per mitigarerguali impatti dovuti alla realizzazione dell’'oper
in progetto;

— tutte le attivita di sistemazione e recupero ambiendovranno procedere per quanto possibile
parallelamente all'avanzamento del cantiere, secamdcronoprogramma che tenga conto della
stagionalita delle opere a verde e della necedsitgposizionare nel pit breve tempo possibile il
materiale di scotico precedentemente accantonato;

— per quanto riguarda le previste opere di sisternaz#verde al fine di recuperare le aree interessat
daI progetto:

dovra essere effettuata una accurata lavorazipneparazione agraria del terreno;

qualsiasi intervento dovra comunque essere esequitcodo tale da non compromettere la
stabilita delle scarpate, la loro regolare prdfilate le opere di drenaggio e di regimazione
delle acque meteoriche;

al fine di assicurarne la riuscita, gli intervenli ripristino e mitigazione ambientale e
paesaggistica dovranno essere eseguiti nel rispelieostagionalita delle opere a verde;

- per le aree in cui & previsto 'inerbimento dellperfici ( es.rilevati stradali):

dovra essere eseguita una lavorazione leggeraigehaina dell’area di deponia del suolo di
scotico;

dovranno essere previste tutte le cure colturali i(eelativi oneri) necessarie affinché sia
assicurata la buona riuscita della formazione dslca erboso (irrigazioni di soccorso,
concimazioni di copertura);

dovranno essere utilizzati per la semina fiorunmeiscugli autoctoni;

dovranno essere fornite opportune garanzie chepéeodi ripristino vengano completate
secondo il progetto presentato;

DAL PUNTO DI VISTA DEGLIADEMPIMENTI :

— il proponente dovra dare tempestiva comunicazioalaslvio e termine dei lavori allArpa
Piemonte per permettere il controllo dell’attuagodelle prescrizioni ambientali nella fase
realizzativa dell’'opera ai sensi dell’art. 8 delta40/1998 e smi;

— il proponente dovra inoltre concordare con il Dipaento Arpa di Torino le modalita e le
tempistiche di attuazione delle attivita di morétggio e di consegna dei risultati delle attivita
suddette;

— il Direttore dei lavori dovra trasmettere, secof@ltempistiche concordate in fase di progettazione
del monitoraggio, al Dipartimento Arpa una dichiaoae, accompagnata da una relazione
esplicativa, relativamente all’attuazione di tuéiemisure prescrittive, compensative, di mitigagon
e di monitoraggio incluse nella documentazione grigta e integrate da quelle contenute nella
presente Determinazione Dirigenziale conclusiva gebcedimento amministrativo relativo
all'opera in oggetto.

Visti:

le risultanze dell'istruttoria condotta dall'orgateznico istituito con DGP 63-65326 del 14/4/1999 e
smi;

Visti i contenuti della relazione tecnica invia@ItARPA, dipartimento di Torino

il verbale della riunione della Conferenza dei $grsvoltasi in data 12/03/2007 e valutato quanto
complessivamente emerso nel corso dellistruttenalta, i pareri pervenuti da parte dei soggetti
interessati e tenuto conto degli elementi di vesifili cui all'allegato E della I.r. 40/1998 e smi;

lal.r. 40/1998 e smi;

il D.Lgs.152/2006;

D.Lgs. 42/2004 e smi;

la DPGR 20 febbraio 2006, n. 1/R;

l.r. n. 52/2000 e smi;

R.D. n. 523/1904 e smi;

gli articoli 41 e 44 dello Statuto;
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Atteso che la competenza all'adozione del pregmotevedimento spetta al Dirigente ai sensi deitalo
107 del Testo Unico delle leggi sull'Ordinamentgldé&nti Locali approvato con D.Lgs. 18/08/2000 n.
267 e dell'articolo 35 dello Statuto provinciale;

DETERMINA

per le motivazioni espresse in premessa, cheesidioino interamente richiamate nel presente dispmsiti
escludereil progetto “Ex SS n°31 Bis del Monferrato. Coginne di ponte sulla Dora Baltea a Borgo
Revel”, localizzato nel Comune di Verolengo (TO), propostalla Provincia di Torino — Servizio
Progettazione ed Esecuzione Interventi ViabilitadHlla fase di Valutazione di Impatto Ambientaledi
cui all'art. 12 della I.r. n.40 del 14/12/1998 ens. subordinatamente alle condizioni dettagliagdlen
premessa del presente provvedimento relative agétt:

- amministrativi / autorizzativi
- progettuali e tecnici;

- ambientali

- adempimenti

che dovranno essere opportunamente verificatangtito del successivo iter di approvazione del gitog
(progetto definitivo).

Copia della presente determinazione verra invigpagponente ed ai soggetti interessati di cuaaticolo 9
della I.r. 40/1998 e s.m.i. e depositata presstfitld di Deposito Progetti della Provincia.

Avverso il presente provvedimento & ammesso ricdes@nti al Tribunale Amministrativo Regionale per
Piemonte, nel termine di sessanta giorni dalla dhtaicevimento del presente atto o dalla piena
conoscenza.

Il presente provvedimento, non comportando speseaasume rilevanza contabile.

Data: 06/04/2007

Il Dirigente del Servizio
dott.ssa Paola Molina
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