Provincia di Torino
Determinazione del Dirigente del Servizio Valutai@dmpatto Ambientale
e Pianificazione e Gestione Attivita Estrattive

N. 40-165527/2004

OGGETTO: L.r. 40/1998 — Fase di verifica dellagadura di VIA inerente il progetto “XX Giochi Oling
Invernali “Torino 2006” S.P: 156 di Lusernetta rezhzione della variante fra Bibiana e Luserna
S.G”, presentato dabervizio Infrastrutture Territoriali e Assistenzachica agli Enti Locali della
PROVINCIA DI TORINO, localizzato nei comuni di Bdana, Campiglione Fenile, Luserna San
Giovanni, Lusernetta.
Esclusione del progetto dalla Fase di valutaziona dui all’art. 12 della L.R. 40/1998.

Il Dirigente del Servizio Valutazione Impatto Ambientale e
Pianificazione e Gestione Attivita Estrattive

Premesso che:

- il Servizio Infrastrutture Territoriali e Assistemd ecnica agli Enti Locali della Provincia di Tazicon
sede in Torino, Corso Giovanni Lanza 75, 10131 Amriha chiesto, con istanza presentata in data
01/04/2004 prot.95433, I'avvio della fase di vexdfj ai sensi dell'art. 10 della I.r. 40/1998, rietatnente
al progetto “XX Giochi Olimpici Invernali “Torino @06” S.P: 156 di Lusernetta realizzazione della
variante fra Bibiana e Luserna S.G”, localizzatoawenuni di Bibiana, Campiglione Fenile, Luserna Sa
Giovanni, Lusernetta., in quanto rientrante nellegoria progettuale n.28 “strade extraurbane
secondarie provinciali"dell’allegato B2 della L.R46/98;

- per l'avwvio della procedura é stato dato avviso Ballettino ufficiale regionale n. 15 del 15/04/200
dell’'avvenuto deposito del progetto e dell'indivedione del responsabile del procedimento;

- il progetto € rimasto a disposizione per la comgitine da parte del pubblico per 30 giorni e sasdb
non sono pervenute osservazioni;

- per lo svolgimento dell'istruttoria € stato attivaino specifico gruppo di lavoro dell'organo teonic
istituito con DGP 63-65326 del 14/04/1999 e s.m.i.;

- nellambito dell'istruttoria condotta dall'Organcednico provinciale, e stata indetta per il giorno
10/05/2004 la Conferenza di Servizi ai fini delistfuazione, con i soggetti interessati di cuiaatl’ 9
della l.r. 40/1998, dell'esame contestuale dedériessi pubblici coinvolti nel procedimento;

- Il tracciato in progetto prevede la costruzioneimh strada parzialmente in nuova sede della luzghdiz
km 3,760 circa, che si sviluppa nella destra orfigaadei torrenti Lucerna e Pellice, partendo dd, su
connette il tratto di viabilita previsto e quadimito della variante alla S.P. 157 di Bibiana 8IP. 162
e alla S.P. 156 nel comune di Lusernetta attravarssalizzazione di una rotonda.

La variante viene suddivisa in due lotti:

- il primo (km 2,500) dalla rotatoria di Bibiana @hmtero di Lusernetta e costituito da un tracciato
parte in sede nuova e in parte con utilizzo deffads. In corrispondenza della cascina Caburna é
prevista la realizzazione di una rotatoria che ptt@n’accessibilita alla cascina stessa e il galleento
con la vecchia strada Luserna Bibiana, si preveudtré di collegare altre due cascine con la
realizzazione di una strada complanare a monte.

- il secondo (km 1,260) dal cimitero di Lusernettia abtatoria sulla strada Luserna Rora é costitdi#to
un tracciato totalmente in sede nuova con impdrtgrdre d’arte quali il ponte sul torrente Luseenia
rotatoria finale.

- la strada, secondo la classificazione del D.M. Sevabre 2001, rientra nella categoria F2 ovveralstra

locale extraurbana, con le seguenti caratteristiche

- larghezza della singola corsia di marcia: 3,25 imetr

- larghezza minima della banchina in destra: 1,0@imet
- larghezza totale del piano di scorrimento: 8,50rinet
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Rilevato che:

Stato di fatto

Il tracciato della S.P. 156 si sviluppa sul versasrografico destro dei torrenti Luserna e Pekiamllega

la provinciale di Rora con l'abitato di Bibiana;dwiluppo complessivo, fino al centro di Bibiandi&irca

4,5 Km. La sezione stradale & contenuta, variaailé a 7,5 metri con tratti in cui, soprattutt@mbiente
urbano, non esiste separazione tra piano vialafeato.

Gli elementi di criticita dell'attuale strada soro primo luogo, localizzati nel primo ambito a saulelle
difficolta viabilistica connessa all'immissionelldeSP 156 nella strada che, provenendo da Rodivjige
verso il centro abitato di Lucerna, I'immissionevi@ne mediante un innesto pressoché parallelo alla
strada esistente e quindi con la necessita, geafflco proveniente da Rora e diretto a Bibianauda
manovra resa difficoltosa, oltreché dall'innestoove proprio, dai piani sfalsati delle due strazietutto il
resto del tracciato le problematicita sono defidad#a ristrettezza della carreggiata.

Motivazioni dell'opera

La variante in oggetto é finalizzata a dirottarasstrada in progetto il traffico, soprattutto pege, che
attualmente scende dalla valle di Rora e simmstiéa S.P. 161 della Val Pellice, all'altezza della
rotonda di Luserna San Giovanni; il traffico pesa@tcaratterizzato dai mezzi provenienti e dirta
cave presenti nella valle di Rora; non a casorkdatin oggetto € anche denominata “strada dell@’ca
Inoltre a causa della presenza di un grosso ingetlito industriale delle acque minerali localizzato
Lusernetta il traffico e ulteriormente aggravatoftiessi diretti e provenienti allo stabilimentasso.
Localizzazione

Da un punto amministrativo I'intervento ricade netritorio nei comuni di Luserna, Lusernetta e di
Bibiana, e per un breve tratto sul comune di Cahguig Fenile. Il tracciato si caratterizza non per
funzione prettamente locale, ma offre un’alterreatper il traffico che origina nella Valle di Rorarc
direzione il Pinerolese, connettendo il tracciaddadS.P. 162 di Rora, intercettandolo prima dbltato di
Luserna con il tracciato della S.P. 157 in locdlitbiana e viceversa.

Interazioni con altri progetti

L'asse viario in progetto si configura hon solo @um nuovo asse di viabilita e collegamento di irtgoi
aree industriali del territorio di Lusernetta e Bita, ma si inserisce in un pil ampio contesto di
organizzazione del traffico a livello di area déHal Pellice e risulta direttamente influenzatoadtse opere
previste quali la gia citata variante di Bibian#lal&.P. 157 e con la variante alla SS 589 di Gsasc
Descrizione del tracciato

La soluzione individuata inizia dalla rotatoria m@osll'incrocio tra la costruenda variante all’abat di
Bibiana della s.p. 157 con la s.p. 151 di Campigi Fenile e dopo aver percorso un tratto pianaggia
della strada comunale in comune di Bibiana inikigatto in nuova sede in mezza costa in salitswdr
terrazzo naturale con una pendenza di circa il B% ih corrispondenza della cascina Caburna dove e
prevista la realizzazione di una rotatoria per dlleagamento tramite un tratto di strada vicinale da
sistemare con l'attuale sede della s.p. 156. Lant prosegue sempre in nuova sede fino in prassim
della cascina Pravilla dove si congiunge allatuséde stradale della s.p. 156 di Lusernetta dmeevi
adeguata alle nuove norme funzionali e geometnehela costruzione delle strade approvato con D.M.
5/11/2001 - categ. F2 (larghezza della piattafostnradale ml. 8,50) fino in corrispondenza del téna

di Lusernetta, con il rifacimento del ponte sulrémte Serbiol. L'intervento prosegue in trinceaird
mezza costa fino in prossimita del depuratore dieltnetta per proseguire in salita fino alla zorlkdex
manifattura dove con un ponte di circa 104 metsiugiera il vallone del torrente Luserna e si ragggula
zona di San Marco dove € prevista una rotatoritatsp. 162 e la s.p. 157. L'intervento ha una hexga
complessiva di circa ml. 3.800 di cui ml. 3.000rinova sede e di circa ml. 800 di adeguamento
dell'attuale sede della s. p. n® 156.

Sintesi dei parametri tecnici e dimensionali

Dimensione degli assi viari (m

LOTTO |

Lunghezza complessiva del progetto 2900,00
Larghezza carreggiata F2 8,50
Larghezza totale della sezione trasversale F2 9,50
Numero corsie F2 2
Larghezza corsie F2 3,25
Pendenze massime 7,70%
Altezza massima prevista 10,00
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LOTTO I

Lunghezza complessiva del progetto 1200,00
Larghezza carreggiata F2 8,50
Larghezza totale della sezione trasversal 9,50
Numero corsie F2 2
Larghezza corsie F2 3,25
Pendenze massime 6,50%
Altezza massima prevista 4,00

Dimensioni di altre geometrie (m)
Rotatoria Luserna Alta

Raggio interno 11,00
Raggio esterno 18,00
Numero corsie 2

Larghezza corsie 3,25

Tipo di illuminazione PALI h=7,0 m
Rotatoria Cascina Caburna

Raggio interno 10,00
Raggio esterno 17,00
Numero corsie 2

Larghezza corsie 3,25

Tipo di illuminazione PALI h=7,0 m
Opere di attraversamento di corsi d’acqua

Tipologia dell'opera Ponte Torrente Luserna 104100
Tipologia di intervento (nuova opera, modifica, ...) Nuova opera

Tipologia dell'opera Ponticello Rio Serbiol 5.50 m
Tipologia di intervento (nuova opera, modifica, ...) Modifica opera esistente
Tipologia dell'opera Tubo Rio Cascina Timoteo 2t60

Tipologia di intervento (nuova opera, modifica, ...) Nuova opera

Organizzazione del cantiere

E’ prevista l'istallazione di un cantiere fisso peessi del ponte sul torrente Luserna.
Movimentazione/bilancio di inerti (m3)

Per la costruzione della strada in progetto &€ pteviiln consumo di inerti di circa 62000 m3 per la
realizzazione dei rilevati, di cui circa 15.000 o ipotizzati come recupero di inerti derivardlle
operazioni di scavo previste nello stesso progetimanenti 47000 m3 saranno forniti dall’Assoctae
Cavatori della Val Pellice in forma gratuita (quekitto va a sottolineare I'importanza e la nedcas$ella
costruzione di tale manufatto per 'economia lorale

Non é stato previsto un cronoprogramma per lediagalizzazione dei due lotti.

Considerato che:
Nel corso dell'istruttoria sono pervenute le seguesie:

- nota della Regione Piemonte Direzione Pianificagzi@n Gestione Urbanistica, Settore Gestione Beni
Ambientali del 31/maggio 2004, rif n. 10834/19/X®de| 04/05/04, prot.13312/19/19.20;

- nota della Regione Piemonte, Direzione Opere Pcitid)i Settore Decentrato OO.PP. e Difesa Assetto
Idrogeologico del 07/maggio/2004, prot.n. 2294825.

- nota dell’Enel Distribuzione del 29 aprile 2004o(pPIL/P2004006899;

- nota della SNAM, Rete GAS del 7/maggio/2004, ppdtNOCC-1140-DAP. An;

L'istruttoria tecnica condotta dal gruppo di lavarda partecipazione dei soggetti coinvolti allanf@oenza
dei Servizi ha consentito l'evidenziazione, reatiente al tracciato proposto (progetto preliminacd?)
quanto di seguito elencato:

dal punto di vista dellpianificazione territoriale generale

- il P.T.C. prevede I'adeguamento e il potenziametdlte infrastrutture esistenti e la realizzazione d
percorsi alternativi che permettano di diminuireakico di traffico che transita all'interno deinte
urbani di maggiore densita abitativa.Tra gli in@arir previsti dal PTC relativi agli assi di valkgno
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elencati quelli relativi alla VVal Pellice consistenella variante alla S.P. 161 per il superameatggli

abitati (tra questi Luserna) e quelli relativi aBeP. 162 e 156 per il miglioramento della viaailii

Luserna e Lusernetta. Nello specifico I'intervedtcui si tratta € classificato al numero progressi

122 quale “potenziamento e nuova sede” per l[al%Pe riguarda la tratta dal bivio sulla S.P. 16R p

Rora sino alla S.P. 156 in localita Bibiana.

Il tracciato proposto, sebbene si discosti lievameata quello indicato come "tracciato in fase di

studio" dal Piano Territoriale di Coordinamento\pnaiale, alla tavola B.4 - Circondario di Pinarol

- Localizzazione delle principali linee di comurégae ed indirizzi d'intervento, assicura le fumzio

di collegamento ipotizzate dal PTC.

Per quanto concerne la sistemazione ambientaleesaggistica dell'intervento, si ritiene che le

soluzioni proposte siano in linea generale conitifisn relazione agli studi di approfondimentolde

sub-ambito Val Pellice, tutt'ora in itinere da tpadel Servizio Pianificazione Territoriale della

Provincia di Torino, propedeutici alla stesurapiaho paesistico.

I vincoli territoriali interessati dall'interventpgr i quali necessitano le relative autorizzazitinegge

sono:

- vincolo idrogeologico ai sensi L.R. 45/98,

- vincolo di protezione delle bellezze naturali ek 446 del D.Lgs. 490/99 abrogato dal D. Lgs.
42/2004 - Codice dei Beni Culturali e del Paesaggia. 134 e art. 142 punto c) fascia di 150 m.
dalle sponde del corso d'acqua, e pypfoer l'interessamento di zone boscate;

- interferenza con corsi d'acqua pubblica ai seslsSRdD. 523/1904,

- comune sismico ai sensi della L. 449/97,

- fasce e zone di rispetto (cimitero e impiantoepurazione) ai sensi dell'art. 27 L.R. 56/77 eis.m.

Il P.A.l. per quanto concerne le fasce di rispetgd corso d’acqua, non riguarda direttamente le are

interessate dal presente intervento: le indicazioste a tutela dei corsi d’acqua (le fasce fliviil

estendono, sia pure prowvisoriamente, fino ai e¢wrdon il comune di Bibiana, ovvero al ponte,
appunto di Bibiana, di diramazione tra la S.P. &84 strada per Saluzzo. Per il bacino del Peliree,
la sorgente e Bibiana, il PAI prevede i seguenériventi, di carattere strutturale:

- mantenimento di aree di sedimentazone/deposittraigorto solido e di laminazione ai fini della

riduzione della tendenza al sovralluvionamento

- mantenimento dell'officiosita dell'alveo in relane al notevole trasporto solido e alla

conseguente tendenza alla diminuzione della sezibdeflusso nei tratti soggetti a deposito in
corrispondenza delle aree urbanizzate

- contenimento dei fenomeni di divagazione dell’alwecorrispondenza dei centri abitati

Il P.A.l. individua, inoltre, fenomeni diffusi cogrado di rischio totale per i comuni di Bricherasio

Torre Pellice, Luserna S.G. e Villar Pellice.

L'intervento interessa, in parte, suoli di buonmedia fertilita destinati ad uso agricolo (I clasti

capacita d'uso dei suolo art.4.2.2 delle normettiazione del PTC approvato con d.c.r. 291-26243

in data 1/08/2003).

dal punto di vista dellpianificazione territoriale comunale:

Piano Regolatore Generale Comunale di Bibiana

II Piano Regolatore Generale, approvato con delibéella Giunta Regionale n.36-8110 del
22.04.1996 modificato da successive varianti, prevede ddiato in esame.

Piano Regolatore Generale Comunale di Campiglioarile

II Piano Regolatore Generale, approvato con dealibéella Giunta Regionale n.13-27201 del
26.07.1999 e modificato da successive variantiaate il tracciato in esame.

Il tracciato non risulta conforme alle attuali nermel P.R.G.C del comune di Lusereael comune

di Lusernetta

dal punto di vistgrogettuale e tecnico:

Il progetto prevede alcune opere di riqualificagior/o sistemazione di aree che richiedono
necessariamente alcuni chiarimenti e precisaziorarde la stesura del progetto definitivo tra cui:

- previste opere di sistemazione delle arginaturauayime della sede stradale.
- non sono descritte le aree di cantiere e la lagistiecessaria per la realizzazione dell’'opera.ll

tracciato della strada dovra tener conto delledfacispetto del cimitero, depuratore ACEA, delle
linee elettriche/conduttori e delle fasce fluviali.
Le opere in progetto interferiscono in piu punthda linea elettrica a 132 KV Cavour-Luserna S.
Giovanni T 645, pertanto dovranno rispettare quamgyisto dal Decreto Ministeriale 21.03.1988
n.449 e s.m.i. nonché dalle norme CEIl 11-17 fagc.Bb particolare dovranno essere osservate le
disposizioni in materia di distanze di rispettoleldihee elettriche, di cui agli articoli 2.1.0&2€1.07,
che indicano la distanza minima in verticale denpi stradale dai conduttori che non deve essere
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inferiore a metri 8,98, per le linee elettrichel32 kV di Enel Distribuzione; le distanze minimd de
ciglio delle strade dai sostegni delle linee elgie che non devono essere inferiori a 25 metriger
autostrade, 15 metri per le strade statali, 7 rpetrie strade provinciali e 3 metri per quelle coali.
Evidenziamo anche la necessita che siano rispdéatiéstanze verticali e laterali dai conduttori di
tutte le posizioni praticabili ed impraticabili piste nel citato Decreto in particolare per quanto
riguarda l'installazione dei dispositivi di illun@mione lungo la viabilita.

Qualora si renda necessario provvedere a modifinae/o spostamenti dell'elettrodotto per renderlo
compatibile con le opere, I'ENEL Distribuzione 8.p chiede che gli vengano tempestivamente
trasmessi i progetti esecutivi delle opere nonatitii dei soggetti ai quali faranno carico le spasie
relativi interventi.

- Nella redazione del progetto definitivo dovranneege valutate, tecnicamente ed economicamente e
con tutti gli Enti e la Societa interessate, tlgténterferenze del tracciato con eventuali serpii i
quali sara necessario procedere con spostameradeguamenti

- dal punto di vistambientale:
Sulla base del contesto ambientale in cui l'intatwesi inserisce e considerate le azioni di pragett
riferibili sia alla realizzazione dell’'opera, sidlaafase di esercizio, si individuano le principali
componenti ambientali sulla base degli impatti pei&li individuati:
paesaggio, flora fauna e ecosistemi, suolo, acgpericiali, atmosfera, impatto acustico.
Per quanto riguarda fase di costruzionedell'opera (fase cantiere) sono previste le segopere:
- realizzazione dell’area di cantiere e delle aredeghosito;
- scotico del terreno superficiale e accumulo dietgornei tratti viari previsti in rilevato;
realizzazione opere connesse;
realizzazione di tratti in rilevato (apporto e @patione inerti);
realizzazione del viadotto sul Luserna;
- realizzazione opere connesse (opere d'arte msistémi di sicurvia, illuminazione)
| principaliimpatti connessia tali azioni risultano essere:
- traffico indotto dalle aree di cantiere;
- occupazione aree di stoccaggio degli inerti di lidsumaterie prime e manufatti relativi alla
costruzione dell'infrastruttura e del ponte;
- emissioni aeriformi provenienti dalle apparecchiatdi cantiere;
- interferenza con le acque superficiali e sottemathérante la realizzazione di fondazioni per il ggon
(perforazioni, gettate di calcestruzzo, utilizzadtovore);
- produzione di polveri sospese;
- innalzamento dei livelli sonori per le lavoraziaicantiere e per la viabilita;
- possibile sversamento di sostanze considerateopesesper 'ambiente;
- consumo di risorse non rinnovabili (inerti)
Per lafase di esercizicsi evidenziano i seguenti aspetti:
- peggioramento della qualita dell’aria dovuto aleissioni derivante dal flusso di veicoli in trasit
- aumento del clima acustico dovuto alle emissiomiose derivanti dalla fase di esercizio del nuovo
asse stradale;
sottrazione permanente di suolo dovuto allampliatmgealizzazione dell'asse stradale esistente sia
per il tratto gia asfaltato, sia per le stradetbdggi sterrate;
degrado delle fasce di pertinenza fluviale dovuka @alizzazioni dei manufatti per la realizzazon
del ponte e delle opere di protezione;
rilascio di sostanze inquinanti in acque supefiicitvuto dal dilavamento della piattaforma stiaga
- aumento della percezione visiva di infrastruttutdieiali in un contesto territoriale seminaturale
Analisi dei principali impatti attesi
Paesaggio
La variante in progetto riguarda un contesto chesgmta indubbia valenza paesaggistica degna di
attenzione al fine di non pregiudicare le pecutigiii nuovo percorso stradale sfrutta I'attuale.2.56 per
un breve tratto con opere di sistemazione ed alaemto, mentre per buona parte si sviluppa in nuova
sede. Pertanto, tenuto conto della necessita tizzazione dell'infrastruttura in progetto, si etie
indispensabile porre la massima attenzione nekdigposizione della progettazione definitiva affi@c
l'insieme delle opere, suscettibili di determinanga sostanziale trasformazione del territorio, @oss
tuttavia inserirsi adeguatamente nel contesto esdistsenza per questo pregiudicarne le signifieativ
caratteristiche di pregio paesaggistico.
Si ritiene infine necessaria una planimetria sgllale dovranno essere puntualmente evidenziatenie z
di vincolo paesaggistico di cui al D.Lgs. 42/20@4,fine di valutare il coinvolgimento del Settore
Gestione Beni Ambientali della Regione Piemonte’amabito delle procedure di approvazione del
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progetto in esame, fatte salve le competenze cdimuneegime di sub-delega ex. Art. 13 della L.R.

20/1989 e s.m.i.

Flora, fauna, ecosistemi

Attualmente lungo I'asta in progetto il sistema e&gionale si pud ricondurre alle seguenti desitmaz

d’uso: prati-pascoli nellambito tra LusernettaibiBna ad esclusione della parte centrale ricoruilecad

area boscata prevalentemente a castagno, e quadehelungo l'attuale strada provinciale dedicata a

vigneti orti e giardini.

Negli allegati progettuali forniti dal proponentellla viene detto circa gli impatti sulla componente

dell'ecosistema fluviale e sulla sua funzionalltazona ai margini dell'intervento sia a nord chsud é

caratterizzata da insediamenti antropici.

Dall’esame della planimetria fotografica si hotaneol’'ipotesi di tracciato si situi in corrispondendi un

vero e proprio corridoio boscato inserito in zorgrieole e quindi caratterizzate da modestissima

biodiversita. In un ambiente come quello in esaraee muindi estremamente importante contribuire a

mantenere i corridoi ecologici esistenti senzarrillia variabilitd paesaggistica e ambientale rese

determinare cesure territoriali laddove oggi vicaone di transito della fauna.

Per quanto riguarda la presenza dell’avifauna icatite si segnala che secondo lo studio denominato

“Sistemi di analisi naturalistiche relative alladazione di rapporti di compatibilitd ambientale”,

commissionato dal Servizio Tutela della Fauna &addbra, 'ambiente in questione e caratterizzpty,

la vicinanza con I'ambiente ripario del torrentesktna e per la presenza di castagneti e boschidnist

latifoglie, da una buona qualita naturalistica gliebh dovuta a una buona copertura forestale e ad un

discreta presenza di ornitofauna.

Suolo

Per quanto riguarda I'assetto geologico localeaittd in variante interessa, da ovest verso esgguenti

terreni:

- depositi alluvionali costituenti i terrazzi piu eddi e relativi prodotti colluviali (Pleistocene die-
superiore);

- depositi alluvionali costituenti i terrazzi sospsisei 10-20 metri sull’alveo del Torrente Pellice
(Pleistocene superiore — Olocene);

- depositi alluvionali costituenti i terrazzi sospdspochi metri rispetto ai depositi recenti (Oloeg

In prossimita di Cascina Caburna esistono affiorgmgi micascisti a granato e cloridotite, micascis

biotici con rari occhi feldespatici deformati e mécisti grafitici.

La geomorfologia €& legata in gran parte agli evefdaciali del quaternario. | lineamenti essenzisl

territorio sono dipendenti dall’evoluzione ciclidal modellamento fluvio glaciale.

Le problematiche di maggior rilievo riguardano kasgibile interferenza del tracciato con la stabitiei

versanti e con le aree di pertinenza fluviale suk@nte Luserna.

Per quanto riguarda le prime, si rileva che il ¢rato stradale scorre per un buon tratto su vearsant

elevata acclivita, alla base del rilievo denominditancucco, ed € prevista la realizzazione del teagdn

scavo/riporto; nei tratti a maggiore acclivita veng adottati muri di sottoscarpa in c.a e muriutaii.

Nella Banca Dati Geologica Regionale sono preskwéirse segnalazioni relative al territorio di Luse

San Giovanni, relative a fenomeni franosi a carnf terreni di copertura sul versante in destra

idrografica (anche se non esattamente nel trattessndalla strada).

La scelta del tracciato, previsto in accostamefitorla del terrazzo sul torrente Pellice contribcg

certamente a minimizzare in parte I'impatto sullsuagricolo evitando I'eccessiva frammentazione

nell’ambito della parcellizzazione agraria.

Acque superficial

Il sistema idrografico principale € costituito daidrente Pellice che nasce dal monte Granero a{@B887

m.s.m. ed, attraverso il lungo pianoro del Pra;atisle nel fondovalle ove assume la direzione e&st-

A Luserna S.G. il torrente Pellice riceve i sudiunti Luserna e Angrogna, e pochi chilometri devdi

Bibiana entra nella pianura Pinerolese.

L’attraversamento del Torrente Luserna € localzzatun tratto abbastanza inciso ed avente unaguon

sezione di deflusso ed e costituito da un ponteur@nsola pila in destra idrografica all'interndl'déveo

inciso, in posizione non interferente con il dedloigli piena.

Il tracciato in progetto interferisce con i seguéntrenti minori :

- Rio Serbiol (attraversato mediante la realizzazidingno scatolare in cls armato)

- Rio Minore “ Cascina Timoteo” ( attraversato medgala posa in opera di una tubazione in acciaio a

piastra multipla adeguatamente interrata) in spaemdgrafica destra.

| corsi d’acqua risultano iscritti nell’elenco delacque pubbliche della Provincia di Torino, corsdia

esclusione del “Rio minore C.na Timoteo”, pertarsigorecisa che i manufatti di attraversamento dei
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suddetti corsi d'acqua, iscritti nell’E.A.P., damno essere oggetto di specifica richiesta di eazazione
idraulica a norma del R.D. 523/1904.

Qualita dell'aria, inquinamento atmosferico

Nel territorio dove € prevista la realizzazionel'ggbrvento non risultano allo stato attuale elenali
criticita legati alla qualita dell’aria In basdaal.R. 43/2000 — Disposizioni per la tutela defilsiente in
materia di inquinamento atmosferico- e succesgjgia@namenti, il comune di Luserna S.G. é clasaific
in zona 3; in base alla L.R. citata la criticitatémmini di qualita dell’aria ambiente aumenta pas® da
zona 3 a zona 1. Nella “Zona di piano della proeindi Torino” il comune € classificato in zona 3p;
questi comuni devono predisporre i Piani di Aziah&ne di ridurre il rischio di superamento deniti e
delle soglie di allarme stabiliti dal D.M. 02/04/02.60, nellambito dei Piani per il miglioramento
progressivo dell'aria ambiente predisposti affinsf@garantito entro i tempi previsti, il rispettei limiti
stabiliti dallo stesso D.M. 02/04/02 n.60 (arte3 B.Lgs. n. 351/1999).

La realizzazione dell’opera in questione comportadamente una ridistribuzione dei carichi inquiha
nel territorio del comune di Lusernetta e Bibiaipmtizzando un miglioramento della qualita dellzari
ambiente nella zona del centro storico di questhdf lungo I'asse di attraversamento che da Lus&rne
passa a Bibiana per raggiungere Bagnolo Piemonte,decremento della qualita dell’aria presso l@azo
interessata direttamente dal nuovo progetto, atieiae non interessata da importanti flussi dfitaf

Non si evidenzia la presenza di recettori sengiluti in prossimita del nuovo tracciato in prdaget
tranne che per le case di civile abitazione poHimizio del tracciato verso Bibiana (individuaal
proponente in sede di Conferenza dei Servizi coft R bilancio globale dovuto al nuovo assettaiaa
configura una riduzione degli elementi di criticdd oggi esistenti per la componente aria e I'igeto
proposto risulta in linea con i criteri previstirpgna razionalizzazione, fluidificazione e deconiges
della circolazione stradale.

Impatto acustico

Per una corretta valutazione degli impatti suhaliacustico occorre una trattazione completa ket
ambientale ante operam e, allo stato delle inforomaZornite dal proponente negli allegati progeatiu
non vi sono elementi per procedere a valutaziomfito.

Si prende atto che il tracciato in progetto attrazearee a bassa densita abitativa e che il regetto
sensibile R 5 piu vicino (casa di abitazione)abchi metri dall’asse stradale.

Ritenuto che:

complessivamente il progetto in esame non determipatti rilevanti sull'ambiente, e che sono previs
miglioramenti dovuti alla riduzione del trafficeeincentri abitati, e che pertanto possa, ai seel$ad.10,
comma 3 della L.R. n.40 del 14/12/1998 e s.m.isegescluso dalla fase di Valutazione di Impatto
Ambientale, subordinatamente al rispetto delle seguenti @mdii che dovranno essere verificate nelle
successive fasi di approvazione del progetto defti

ASPETTI PROGETTUALI

- limitare i rimodellamenti morfologici al massimocemunque impostarli secondo criteri di massima
naturalita evitando livellamenti morfologici e ptaaltimetrici privi di elementi di naturalita ed i
contrasto con il contesto territoriale di riferinben

- prevedere finiture con rivestimenti in pietra aiatistemi di mascheramento dei muri in cemento di
controripa, al fine di limitare I'intrusione visivdei manufatti di cemento.

- definire i percorsi per I'area di cantiere e leead® deposito stabilendo la necessita di pistepwec
inoltre prevedere dei limiti di utilizzo e dispoilith dei terreni per la realizzazione delle adde
cantiere Tali previsioni devono essere coerentiicoronoprogramma dei lavori.

- prevedere un dettagliato piano di ripristino ditdute aree di cantiere e estendere il recupero
ambientale a tali aree.

- restituire ad uso agricolo, con le necessarie tleimoi e i relativi riporti di terreno, il traccta nei
tratti che verranno dimessi;

- rispettare quanto previsto dal Decreto Minister21e03.1988 n.449 e s.m.i. nonché dalle norme CEI
11-17 fasc.558 per l'interferenza del progetto iiin punti con la linea elettrica a 132 KV Cavour-
Luserna S. Giovanni T 645;

- valutare, tecnicamente ed economicamente alla diugdievi a scala piu dettagliata, le eventuali
interferenze con ulteriori sottoservizi e/o retrielogiche per i quali sara necessario procedene co
spostamenti e/o adeguamenti;

Organizzazione del cantiere e mitigazione degli ingiti durante la fase cantiere

- indicare, come previsto nell’Accordo di Programmasiti di approvvigionamento del materiale
necessario per la realizzazione dell'opera, consvigtio dal DPR n.554/1999 e dall’'art.11 delle
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Norme di attuazione del Documento di Programmazideke Attivita Estrattive - D.P.A.E. I°

stralcio;

in riferimento all’'utilizzo delle pietre di cava diuserna e di Rora per la realizzazione dei muri di

controripa e sottoscarpa, si chiede di prevedargddl tracciato in progetto un’area di stoccaggio

degli sfridi di cava,

ai fini di tutela delle acque dall'inquinamento petta la durata del cantiere I'impresa dovra atett

tutte le precauzioni necessarie e dovra attivaté gli interventi atti ad assicurare la tutela

dell'inquinamento delle acque superficiali e sottaee da parte dei reflui originati, direttamente o

indirettamente, dalle attivita di cantiere nel efp della normativa vigente.

le aree di sosta e manutenzione delle macchin@pjedovranno essere impermeabilizzate;

le acque reflue provenienti dal cantiere e daleeali lavorazione (attivita che generano scarichi d

tipo idrico) dovranno essere possibilmente collettdla fognatura comunale esistente e, qualosefos

necessario, sottoposte a processi di chiarificazierdepurazione per consentire la restituzione in

conformita al D. L.vo 152/99 e s.m.i.

ai sensi del D. L.vo 22/97 e s.m.i. i rifiuti pratdaurante le fasi di cantiere devono essere ctné

soggetti specificatamente autorizzati allo smaltitoes/o al recupero; quest'ultima destinazione deve

essere preferita al conferimento in discaricafiltridurante il trasporto devono essere accomatgn
dal formulario di identificazione.

In ogni caso, presso l'area di cantiere dovraniserespresenti appositi cassoni scarrabili atti alla

raccolta delle diverse tipologie di rifiuti specigdrodotti durante la fase cantiere. A cura della

direzione lavori, dovranno essere impartite appopitocedure atte ad evitare linterramento e la
combustione dei rifiuti.

Le modalita di gestione dei rifiuti devono almermmsiderare le seguenti indicazioni:

- i rifiuti assimilabili agli urbani devono esserengeriti ai contenitori della raccolta rifiuti urban

- gli imballaggi ed assimilabili in carta, cartondagiica, legno, etc. devono essere destinati al
riutilizzo ed al riciclaggio;

- i rifiuti speciali non pericolosi provenienti dallavorazioni di cantiere devono essere separati in
contenitori specifici;

- i rifiuti speciali pericolosi provenienti dallimpgo, dai residui e dai contenitori di sostanze e
prodotti chimici utilizzati in cantiere devono esseseparati in recipienti specifici ed idonei ai
rischi di queste sostanze la cui pericolosita psgere desunta dalle schede di sicurezza e dalle
etichette;

- i rifiuti liquidi pericolosi (olii esausti, olio nrmerali, i liquidi di lavaggio delle attrezzaturdc¢
devono essere stoccati in contenitori etichettggosizionati in un luogo coperto, utilizzando un
bacino di contenimento per contenere gli evensgdindimenti.

in riferimento all'inquinamento acustico, I'impresjppaltatrice dovra richiedere la deroga, preypsta

le attivita di cantiere, nel caso preveda il supemato dei limiti posti dalla normativa vigente.

E’ inoltre tenuta a seguire le seguenti indicazioni

- gli impianti fissi e le aree di lavorazione piu romse devono essere posizionate alla massima
distanza possibile dai recettori sensibili evemtgalte presenti nelle aree limitrofe al cantiere;

- le operazioni pit rumorose devono essere prograenmeltperiodo della giornata piu tollerabile
per la popolazione (es.: 8,00-12,00 14,00-18,0@¢riompendo tali operazioni nelle ore destinate
al riposo (es: 12,00-14,00). Se necessario pudeepsevisto I'uso di barriere acustiche mobili da
posizionare di volta in volta in prossimita ddfigorazioni piu rumorose.

al termine dei lavori i cantieri dovranno esseragestivamente smantellati e dovra essere effettuato

lo sgombero e lo smaltimento dei materiali utilizzaer la realizzazione dell'opera, evitando le

creazione di accumuli permanenti in loco. Le areeadtiere e quelle utilizzate per lo stoccaggio de
materiali dovranno essere ripristinate in modo ideeare quanto prima le condizioni di originaria
naturalita.

area di stoccaggio permanente: si chiede di vautamossibilitd di allestire lungo il tracciato in

progetto, un’area permanente per lo stoccaggiol exslidcessivo riutilizzo degli sfridi di cava,

eventualmente a seguito della dismissione delle adéite a cantiere.

ASPETTI TERRITORIALI

prevedere interventi di ricomposizione della madtiadiaria frazionata 0 comunque compromessa
nella sua fruibilitd dalla nuova strada. Questoedeemprendere i costi professionali, notarili e
catastali per realizzare e formalizzare la nuovalimaatastale, ma anche i costi tecnici per igicc
interventi di adeguamento delle reti di serviziabiie e idraulica,
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- individuare le soluzioni piu idonee a risolverepl®blematiche inerenti gli attraversamenti delli re
irrigua, in modo da assicurare la continuita eulazfonalita della rete e da consentire I'effettoazi
delle operazioni di manutenzione della stessa imiena agevole e in sicurezza.;

- consentire I'accesso ai fondi sia durante la fasawutiere, sia nella fase di esercizio dell’'opdedia,;

- il terreno agrario ottenuto dalle operazioni ditsmdovra essere adeguatamente accantonato e dovra
essere utilizzato nelle operazioni di ripristinotaemtale.

ASPETTI AMBIENTALI
Paesaggio

- acqusire l'autorizzazione ai sensi del D. Lgs28R4 - Codice dei Beni Culturali e del Paesaggio -
art. 134 e art. 142 punto c) e pudoper l'inserimento paesistico —ambientale, in quaatde delle
opere risultano ricomprese negli ambiti dei 150 rimgdlle sponde dei corsi d'acqua iscritti negli
elenchi del T.U. approvato con Regio Decreto 1kmiiore 1933 n. 1775 e per I'interessamento di
zone boscate;

- in riferimento al ponte di attraversamento deldnte Luserna, mentre appare condivisibile la scelta
tipologica adottata, si rileva tuttavia la necesslitun approfondimento progettuale volto a miglrer
nell'insieme I'aspetto architettonico, al fine dirgntire un corretto inserimento dell'infrastruéurel
contesto paesaggistico circostante. A tal findt&ne opportuno lo studio di soluzioni di dettagli
mirate ad un’attenta qualificazione dell'infrastouta in tutte le sue componenti: migliore definizo
dell'impalcato, del sistema di protezione laterdieinnesto con i versanti, etc...Altrettanta attenz
andra posta nello studio dei muri di sostegno addti soluzioni e tecniche a ridotto impatto visivo,
preferendo laddove possibile il ricorso a tecnidh@égegneria naturalistica alle quali, in alteimat
parrebbe opportuno privilegiare I'utilizzo dellaepia locale, resa a disposizione, secondo quanto
indicato, dai cavatori della zona.

Flora, fauna, ecosistemi

- approfondire le indagini sulle matrici ambientadigetazione e fauna. Dati i consistenti impatti iEhe
progetto avra sulla vegetazione per I'abbattimetitetto di esemplari arborei, sulla fauna per la
scomparsa di un corridoio ecologico, sulla ridueiaiella biodiversita dell’area per I'antropizzazon
di una zona boscata, sul suolo per la perditagénsbile di terreni di buona capacita d'uso e diits,
si ritiene che nella successiva fase progettualdredbero valutate alternative progettuali che
consentano di ottenere un minor consumo di areeab® basate su di un potenziamento della
viabilita esistente in luogo della predisposiziotieuna nuova infrastruttura viaria. Qualora tali
alternative non risultassero idonee per risolvepeoblemi dei flussi di traffico pesante attualngent
gravanti sulle arterie esistenti, si richiede dpiementare il progetto attuale attraverso la prenes di
misure di mitigazione o compensazione degli imgtési sulle componenti vegetazione e fauna.

- per la sistemazione dei versanti previsti con wwnidi ingegneria naturalistica vale la regola gare
di porre a dimora comungue specie autoctone

Suolo

- prevedere una indagine geologica e geomorfologmzaka locale che individui le frane manifestatesi
nellarea di interesse; e uno studio dell’assedtogeologico (in termini di reticolo di deflussollde
acque del versante) e stratigrafico (in termirsgissore e caratteristiche geotecniche dei tezéai)
scopo di valutare la propensione al dissesto dedanti attraversati e quindi la compatibilita eell
opere (rilevato stradale, scavi, riporti, muri diseegno) con le caratteristiche geomorfologiche
dell'area.

Acque superficial

- per quanto riguarda le possibili interferenze darticolo idrografico, si rileva che il tracciatiella strada
in progetto scorre per diverse centinaia di metlistanza ravvicinata dal Torrente Pellice e alr@iate
Luserna; trattandosi di corsi d’acqua caratterizzatel corso degli eventi di piena — da elevatrgia, Si
ritiene importante che venga indagata la dinamikevidle dei due torrenti, in particolare con
individuazione delle aree soggette ad allagaméataree soggette ad erosione spondale e quelld Bi c
verificano fenomeni di deposito di materiale insparto; tale indagine si ritiene importante al foie
individuare le aree che nel corso di eventi di giparticolarmente gravosi possono essere interesdiat
dinamica fluviale, ed evitare quindi il passaggab tlacciato stradale in tali tratti;

- richiedere la specifica autorizzazione allo scaiit@orpo idrico superficiale al competente Servidi
questa provincia per qualunque scarico idrico exadntente necessario, anche se temporaneo in fase di
cantiere;

- i successivi livelli progettuali dovranno prevedene sistema di raccolta e trattamento delle acque d
piattaforma stradale, prima del loro recapito repcidrici superficiali esistenti (canali e beagr

- si ritiene indispensabile un’attenzione particolatia tutela delle acque in fase di realizzazioeéied
opere di attraversamento. Risulta in particolaneartante I'adozione di tecniche costruttive checi@go
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uso del criterio della minima artificializzazionegdli alvei sia per quanto riguarda la conformazione
spondale sia per quanto concerne la minimizzazaella cesura della vegetazione ripariale. A tale
proposito dovra essere prevista un’attenta attiitéipristino e rinaturalizzazione delle aree ifeete
dagli attraversamenti tramite I'adozione di teceiclingegneria naturalistica.

Qualita dell'aria, inquinamento atmosferico

- redigere un protocollo dettagliato degli accorgithdaecnici ed operativi che saranno adottati per
minimizzare i disagi arrecati dai cantieri per quarguarda in modo particolare la produzione dvpo
ed i gas di scarico delle macchine operatrici.

Impatto acustico

- Le analisi preventivate per le fasi successive pielgetto sono condivisibili. Si raccomanda
particolare cura nelle stime del traffico transiéarmpost-operam (se possibile da effettuarsi con
software di modellizzazione del traffico) e i cogsenti livelli acustici presso i ricettori individti,
con e senza interventi di mitigazione. In partioelanel caso dell'utilizzo di pavimentazioni
fonoassorbenti, occorre considerare I'efficaciarelsmente nel tempo della copertura, e prevedere
quindi degli interventi di manutenzione regolari t&anpo.

- Non si ritiene condivisibile la scelta citata dinsalerare come limiti di riferimento all'interno ltée
fascia territoriale di 30m dall'infrastruttura i leai di 65dB(A) diurni e 55dB(A) notturni. Il citat
regolamento del Ministero dell'’Ambiente e dellaélatdel Territorio che disciplina l'inquinamento
acustico da traffico veicolare prevede infatti gleg strade di tipo “E” ed “F” i limiti siano “defiti
dai Comuni, nel rispetto dei valori riportati irbtdla C allegata al D.P.C.M. del 14 novembre 1997 e
comunque in modo conforme alla zonizzazione acaudille aree urbane[...]". Tali limiti saranno
dunque da verificare con le amministrazioni comuc@ihvolte.

- Si chiede di considerare con particolare cura lattp acustico dell'opera presso il ricettore “Riv,
posizione particolarmente vicina all'infrastruttuf@er il recettore R5 sara necessario verificare la
progettazione degli eventuali interventi di mitigae (barriere naturali e/o artificiali) dovra esse
effettuata definendo le proprieta acustiche minche le barriere dovranno possedere per rendere
trascurabile la trasmissione del rumore (potereimtante). Il dimensionamento delle barriere dovra
essere valutato considerando le caratteristicheifgpe dei siti e specificando i modelli di calool
previsionale utilizzati, ed eventualmente intervergon I'allontanamento del tracciato dal recettore
questione.

- Ad opera realizzata dovra essere predisposta unpagma di rilevamenti fonometrici finalizzata alla
verifica di quanto previsto nella progettazione stiva. Tali rilevamenti dovranno essere a lungo
termine (minimo 24 ore) in prossimita dei recettoaggiormente esposti, compresi quelli schermati
da opere di mitigazione.

Mitigazioni e recupero ambientale:

- l'adozione di misure di compensazione degli impattlle componenti naturali e sul paesaggio non
dovrebbe essere limitata alla sola area di intéoyema dovrebbe tendere ad un miglioramento
ambientale dell'area. L'elemento su cui dovreblemsere concentrati gli interventi &€ quello in sgond
al Torrente Pellice nel tratto direttamente intea¢s dal progetto lungo il quale si sviluppa una
vegetazione spontanea.

- il progetto interferisce nel tratto di attraversatoe del torrente Luserna con ambiti di interesse
naturalistico per la vicinanza con I'ambiente ripadel torrente e per la presenza di castagneti e
boschi misti di latifoglie, da una buona qualitdumalistica globale, dovuta a una buona copertura
forestale e ad una discreta presenza di ornitofgsindachiede pertanto di prevedere nella succassiv
fase di progettazione uno studio specifico sullerepdi mitigazione e compensazione nel tratto di
attraversamento del torrente sia nelle aree spipistiah monte e a valle del tratto di attrave esato.

- prevedere tipologie di vegetazione, in corrispozdetiei passaggi di accesso alle coltivazioni, come
siepi e filari, per garantire corridoi ecologici abllegamento tra ambienti che resterebbero altrime
separati.

Monitoraggio

La realizzazione del tracciato in progetto deveemssaccompagnata da un piano di monitoraggio

finalizzato alla verifica degli interventi di miggione degli impatti attuati con la realizzazione d

progetto definitivo.

ADEMPIMENTI
- il proponente dovra dare tempestiva comunicazidell'avvio e termine dei lavori all'A.R.P.A. Piene
(Coordinamento VIA/VAS) e trasmettere gli elaboratrenti le attivitd di monitoraggio previo accord
sulle specifiche tecniche e sulle modalita di @leento ambientale compatibili con il S.I.R.A..
- il Direttore dei lavori e/o il Responsabile del pedimento, per le rispettive competenze dovranno
trasmettere all'A.R.P.A. Piemonte Coordinamento WIS una dichiarazione accompagnata da una
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relazione esplicativa relativamente all'attuaziodie tutte le misure prescrittive, compensative, di
mitigazione e di monitoraggio incluse nella docutagione presentata e integrate da quelle adotbatéac
presente Determinazione Dirigenziale conclusiva mlelcedimento amministrativo relativo all'opera in
progetto.

Vista la L.R. n.40/1998 e s.m.i.;

Visto la R.D. 523/1904;

Visto la D. Lgs. 42/2004;

Visto il D.Lgs. n.152/1999 e s.m.i.;

Viste le risultanze dell'istruttoria condotta datijano tecnico;

Visti i contenuti della relazione tecnica invia@ltARPA, dipartimento di Torino del 27/05/2004;

Visto il verbale delle riunioni della conferenzasdirvizi e valutato tutto quanto complessivamenterso nel
corso dell'istruttoria svolta, tenuto conto dedéraenti di verifica di cui all’'allegato E della L.R0/1998,

Atteso che la competenza all'adozione del pregeoteredimento spetta al Dirigente ai sensi delll@i del T.U.
delle leggi sull'ordinamento degli Enti Locali appato con D.Lgs. n.267 del 18/08/2000 e dell'arti@fio
Statuto Provinciale;

DETERMINA
per le motivazioni espresse in premessa, chegidiano interamente richiamate nel presente dispmsit

1. di escludere, per quanto di propria competenzaeasi dell'art.10, comma 3 della L.R. n.40 del
14/12/1998 il progetto preliminare “XX Giochi Olingd Invernali “Torino 2006” S.P: 156 di
Lusernetta realizzazione della variante fra BibiamaLuserna S.G”, presentato dal Servizio
Infrastrutture Territoriali e Assistenza Tecnicai &mnti Locali della Provincia di Torino con sede i
Torino, Corso Giovanni Lanza 75, 10131 Torino, l@zato nei comuni di Bibiana, Campiglione
Fenile, Luserna San Giovanni, Lusernetta dalla fiis€alutazione di Impatto Ambientale (art.12
della L.R. n.40 del 14/12/1998 e s.m.i.), subor@dingente alle condizioni dettagliate in premessa
relative agli aspetti:

- progettuali
- territoriali
- ambientali
- adempimenti
per il cui recepimento si rimanda alla fase di mol@e del progetto definitivo,

2. copia della presente determinazione verra invidtareponente ed ai soggetti interessati di cui

all'articolo 9 della I.r. 40/1998 e depositata m@$Ufficio di deposito progetti della Provincia.

Avverso il presente provvedimento &€ ammesso ricoi@eanti al Tribunale Amministrativo Regionale pler
Piemonte, nel termine di sessanta giorni dalla dat@evimento del presente atto o dalla pienaosoanza.
Il presente provvedimento, hon comportando speseassume rilevanza contabile.

Data 10/06/2004

Il Dirigente delr8io
dott.ssa Paola Molina
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