Determinazione del Dirigente del Servizio Valutam@dmpatto Ambientale
e Pianificazione e Gestione Attivita Estrattive

N. 94-252760/2002

OGGETTO: Strada di collegamento tra SP2 di Germagnano & 8PEront - Tronco dalla SP2 alla
SP16 - Comune di Cirié
Proponente: Provincia di Torino - Area Territoridtasporti e Protezione Civile -
Servizio Infrastrutture Territoriali ed Assistenkecnica Enti Locali
Procedura di Verifica ex art.10 L.R. n.40/98 e 5.m.
Esclusione dalla fase di Valutazione di Impatto Amientale

Il Dirigente del Servizio Valutazione Impatto Ambientale e
Pianificazione e Gestione Attivita Estrattive

Premesso che:

* il Servizio Infrastrutture Territoriali ed Assisiza Tecnica Enti Locali - Area Trasporti e
Protezione Civile della Provincia ha presentataradgetto definitivo di una strada di collegamento
tra la S.P.2 di Germagnano e la S.P.13 di Frdmbnco dalla S.P.2 alla S.P.16, nel Comune di
Cirie, per gli adempimenti relativi alla procedudaValutazione di Impatto Ambientale ai sensi
della L.R. n.40 del 14.12.1998 e s.m.i. - Dispasiziconcernenti la compatibilitd ambientale e le
procedure di valutazione;

* il progetto in oggetto e sottoposto alla fase drifica della procedura di VIA a norma dell'art.10
della citata L.R. 40/98 e s.m.i.;

* in data 29/08/2002 e stato pubblicato sul BURvISw al pubblico recante la notizia dell'avvenuto
deposito degli elaborati relativi al progetto di sapra, allegati alla domanda di avvio della fdse
Verifica della procedura di VIA,

* il progetto é rimasto a disposizione per la caiagibne da parte del pubblico per 30 giorni e su di
€SS0 NoN SoNo pervenute osservazioni;

* per lo svolgimento dell'istruttoria & stato attovauno specifico gruppo di lavoro dell'organo
tecnico, istituito con DGP 63-65326 del 14/04/189%9Qm.i.;

* in data 19/09/2002 si é svolta la Conferenza @evidi presso la sede dell'Area Ambiente della
Provincia, via Valeggio 5 - Torino, convocata aigealella L. n.241 del 07/08/1990 e s.m.i.;

Rilevato che

- le opere riguardano la costruzione di un nuowattdrdi strada extraurbana di collegamento tra la
S.P.2 di Germagnano e la S.P.16 di San Maurizioa@zse che si sviluppera interamente sul
territorio del comune di Cirie in prossimita delnfioe orientale con il comune di San Maurizio
Canavese;

- le motivazioni dell'opera risiedono nella necessli evitare l'attraversamento dell'abitato dii€Ce
San Maurizio Canavese per una consistente perderdutraffico pesante diretto ai poli industriali



della zona; il progetto e inoltre uno degli intemti previsti dalla Provincia per il prossimo tmgn
nell'ambito di quelli miranti al completamento @elPedemontana”;

- la realizzazione dell'opera prevede la costrizidnun tracciato viario di classe C1 che a partire
dall'esistente rotatoria sulla S.P.2 in corrisporzéedella zona artigianale-commerciale di localita
Ponte Coasso decorre in direzione NE/SO con andamettilineo per circa 650m fino ai capannoni
della S.I.V.E. (cui viene garantito un accessoj,qme piegare a nord con superamento della Gora di
San Maurizio e scavalcamento della Ferrovia Tofdiree-Lanzo e direzionarsi nuovamente NE/SO
per un breve tratto fino ad inserirsi, con intersee a rotatoria, sulla S.P.16 di San Maurizio
Canavese in corrispondenza dell'area dell'acque@itie-San Carlo;

- le caratteristiche dimensionali dell'interventma:

- Asse principale:

lunghezza complessiva in progetto: 1185.00m
lunghezza tratto C1: 1185.00m
larghezza carreggiata C1: 9.50m
larghezza totale della sezione trasversale ¢~ 10.50m
numero corsie C1: 2

larghezza corsie C1: 3.75m
pendenze massime: 4.90%
altezza massima prevista: 8.00m

- Asse secondario:

lunghezza complessiva in progetto: 420.00m
larghezza carreggiata F2: 7.50m
larghezza totale della sezione trasversale | 8.50m
numero corsie F2: 2

larghezza corsie F2: 3.25m
pendenze massime: 0.50%
altezza massima prevista: 0.50m

- Rotatoria di innesto lungo la SP.16:

raggio interno: 18.25m
raggio esterno: 22.00m
numero corsie: 2

larghezza corsie: 3.75m
altezza torre faro: 20.00m

- il tracciato attraversa il canale irriguo di Sanuvlaio in due punti:
1. l'attraversamento del nuovo tracciato della Pwale, della lunghezza di 27m, e previsto
mediante l'inserimento di una condotta in acciaidutato (modello Tubosider) di 3.44m di luce
e 3.23m di freccia. In alternativa alla condottprevisto uno scatolare in c.a. di dimensioni
3.25x2.50m che assicura anche una capacita ditpastaoeriore a quella della condotta: tale
soluzione potrebbe rendersi necessaria per faeiliiventuale esecuzione dei muri cellulari per
il rilevato della Provinciale. Entrambe le tipoledii attraversamento consentono il passaggio di
piccoli mezzi meccanici ed una conseguente fadiithanutenzione;
2. l'attraversamento della strada di servizio, addlinghezza di circa 13m, & previsto mediante
I'inserimento di uno scatolare in c.a. di 3.50xin50
- altre opere previste:



1. cavalcaferrovia della linea Torino-Cirie-Lanz@alizzato mediante travi accostate della
lunghezza di 15.60m ed altezza di 7.10m;
2. sovrappasso gettato in opera della lunghezz8.60m ed altezza di 7.15m;

- il tracciato é stato definito dopo aver consitiela alternative presentate dagli strumenti urktaii
precedenti alla variante n.4 del PRGC di Cirie pecollegamento tra la S.P.2 e la S.P.16,
tipologicamente simili (in quanto si attestavantiesaitate provinciali con delle intersezioni aoas
prevedevano l'attraversamento a piani sfalsatadelirovia) ma a monte di quello in progetto. La
scelta attuale € stata preferita in quanto comsdntsfruttare la rotatoria esistente sulla S.P.2
all'altezza della nuova zona artigianale-commegcséth in regione Ponte Coasso nel comune di Ciri
e e nello stesso tempo permette di ottimizzaredfiazazione dell'attraversamento della ferrovia co
lo svincolo della zona industriale nella ex-areaNOOTEC;

- e prevista l'installazione di un unico cantigesd, a ridosso del cavalcaferrovia in progettojna
zona individuabile nelle mappe catastali del comdin€irié dalla particella n.169, foglio XV. Tale
area, di proprieta del comune stesso ed aventesteasione di circa 1000 mq, verra riportata alla
condizione attuale, ossia prato;

- la strada di servizio, realizzata nell'ambitoa@eiabilita di cantiere, rimarra funzionante anehne
lavori e pertanto potra essere utilizzata anchdadmzione di viabilita interpoderale;

- non e prevista l'attivazione di siti di cava ggirinerti: i 75.710mc necessari per la realizzagio
dell'opera saranno forniti dall'impresa;

- si prevede che i lavori vengano iniziati nel mesedicembre 2002 e che durino, operando in
entrambe le direzioni, circa 180 giorni naturalnsecutivi.

Considerato che:

Nel corso dell'istruttoria sono pervenute le setjusste:

- nota del 18/09/2002 prot.n.40437/25.3 del Settlmeentrato OO.PP. e Difesa Assetto idrogeologico
di Torino - Direzione OO.PP - Assessorato all'Amiée Energia, Lavori Pubblici, Protezione Civile
della Regione Piemonte;

- nota del 19/09/2002 prot.n.206477/2002 del Sexwz Pianificazione Territoriale - Area Territori
Trasporti e Protezione Civile della Provincia drifo;

- nota del 26/09/2002 prot.n.SN1/1289/42316 detiai&a Metropolitana Acque Torino S.p.a.;

- nota del 27/09/2002 prot.n.14075 dell'Arpa, Dipaento Subprovinciale di Grugliasco;

- nota del 17/10/2002 prot.n.242357/LA9 del Sewvi@ualita dell'Aria, Inquinamento Atmosferico,
Acustico ed Elettromagnetico - Area Ambiente, ParBlisorse Idriche e Tutela della Fauna della
Provincia di Torino;

- nota del Servizio Gestione Risorse Idriche deHavincia di Torino.

L'istruttoria tecnica condotta dal gruppo di lavogola partecipazione dei soggetti coinvolti alla
Conferenza dei Servizi ha consentito l'evidenziajarelativamente al tracciato proposto (progetto
definitivo), di quanto di seguito elencato:

- dal punto di vista dellpianificazione territoriale generale

- il tracciato rientra nello schema della viabilithprogetto del Piano Territoriale di Coordinanment
della Provincia di Torino ad eccezione della adiéeestrada di servizio di cui e previsto il
mantenimento anche a fine lavori. L'art. 11.4 ddleme di Attuazione del PTC prevede per la
Provincia la possibilita di approvare progettiigve difformita ai tracciati indicati nello schersa
vengono comungue assicurate le funzioni di collez/@m previste. Il caso in esame si ritiene
rientri tra questi;

- il progetto interessa suoli di Il classe di caf@ad'uso: tali suoli secondo il PTC (art. 4.2.2lele
NdA) dovrebbero tendenzialmente essere preseattigita agricola. Destinazioni diverse sono
tuttavia eccezionalmente consentite sulla base alivarioni che ne dimostrino il prevalente



interesse pubblico: l'inserimento del tracciatolanelartografia del PTC si ritiene dimostri tale
valenza,;

- il progetto non rientra in aree protette;

- la Giunta Provinciale ha approvato:

- il progetto preliminare con deliberazione n.&41668/1999 del 29/12/1999;

- il progetto definitivo con deliberazione n.1381£25/2000 del 01/03/2000;

dal punto di vista dellpianificazione territoriale comunale:

- il tracciato risulta conforme alle vigenti normdel PRGC del comune di Cirie (I'approvazione della
variante parziale n.4 é avvenuta con deliberazimh€onsiglio Comunale n.70 del 04/12/2000);

- il tracciato risulta conforme alle vigenti nagrdel PRGC del comune di San Maurizio Canavese;

dal punto di vistprogettuale e tecnico

- sono previste opere di difesa degli acquiferiguanto il tracciato interferisce con le fasce di
rispetto di due campi pozzi per l'approvvigionanoetitacqua potabile (due pozzi della SMAT nel
comune di Cirie nella zona dell'esistente rotatetida S.P.2 e il campo pozzi Borgo Nuovo nel
comune di San Maurizio Canavese nella zona deffaaoa in progetto sulla S.P.16);

dal punto di vistambientale

Paesaggio

Il paesaggio predominante & sostanzialmente rigthile a due tipologie delimitate dall'asse della

S.P.2: a est sono presenti tipologie di paesaggmi-saturali (campo pozzi S.M.A.T. e terreni

agricoli), a ovest l'orizzonte e caratterizzato idaediamenti antropici (zone artigianali e zone

industriali) con presenza di aree prative interelus

Flora, fauna, ecosistemi

- le presenze vegetazionali nell'area oggettoimteltvento risultano fortemente condizionate dalla
presenza delle aree industriali di recente espaastall'uso agricolo del territorio e dalla presen
di una estesa area pozzi gestita dalla SMAT; leh@oessenze arboree naturali sono poco
rappresentate e sono caratterizzate essenzialaetesenze arbustive invasive;

- non si segnala la presenza di emergenze flavisegetazionali di pregio;

- nella zona in esame si rileva la presenza dulatig Per quanto riguarda l'attraversamento dei
rilevati di maggiore altezza € prevista la realizane di quattropassaggi fauna del diametro
indicativo di 100-150 mm: essi verranno posiziorattoppie in quanto esperienze derivanti da
realizzazioni precedenti hanno evidenziato chegmggsli fauna singoli hanno scarse possibilita di
frequentazione in quanto suggeriscono all'animatemportamento tipico del predatore appostato
all'uscita di passaggi obbligati utilizzati dalleegde.

Suolo e sottosuolo

- Suolo:

- la superficie territoriale interessata dall'inemto si presenta pianeggiante, priva di elementi
geomorfologici di rilievo, incisioni, terrazzi wifme fluviali relitte, e debolmente degradante
verso SE;

- il tracciato non e interessato da fenomeni dsekto e ricade nella Classe | della "Carta della
pericolosita geomorfologica e dell'idoneita allladazione urbanistica” allegata alla
documentazione geologica per la seconda VarianteR&BC del comune di Cirie (Progetto
Preliminare);

- la coltre di terreno vegetale superficiale @tid a pochi decimetri;

- attualmente il territorio e utilizzato prevalemtente, pur se con la presenza di numerose
abitazioni civili e capannoni, a prati e seminativi

- Sottosuolo:



- | depositi presenti lungo il tracciato stradaten@ costituiti nel complesso da materiali aventi
granulometria prevalentemente grossolana, ghiaiat®li con pezzatura anche pluridecimetrica
immersi in una matrice sabbioso-limosa con scaesadne argillosa;

- la connotazione stratigrafica del terreno rivblzone caratteristiche geotecniche dei depositi
impegnati dall'opera, ovvero un elevato angolottiita interno e scarsa compressibilita: non si
puo comungue escludere la locale presenza diddivelli sabbioso-limosi, connessi a fenomeni
deposizionali di piu bassa energia o ad episodsdndazione della Gora di San Maurizio. Nelle
fasi di progetto esecutivo occorrera pertanto aacempiu precisamente la litologia rappresentata
lungo lo sviluppo del tracciato, mediante scavi@syivi opportunamente dislocati;

- le caratteristiche di resistenza al taglio eaihpressibilita dei terreni di sottofondo risultaato
studio preliminare, favorevoli; il persistere dilit@ondizioni dovra essere in ogni caso
puntualmente verificato in fase esecutiva attravels opportune indagini geognostiche
(sondaggi, prove penetrometriche, pozzetti esployarove di carico su piastra ecc.);

- durante la realizzazione del pozzetto geognashetl'ambito delle indagini di tipo geologico,
non é stata rilevata la presenza di una falda fojde: € stato pertanto presunto che sia esclusa
gualsiasi interferenza tra circolazioni idriche settosuolo e I'opera in progetto;

- la soggiacenza della prima falda si attesta imt@lla decina di metri. Il livello piezometrico @u
pero subire oscillazioni che, a seguito di evergteurici particolarmente intensi o nei periodi di
intensa irrigazione, tende a risalire portandgspehi metri dal p.c., come registrato in occasione
dell'evento alluvionale del 1993/94.

Acque superficiali e sotterranee

- Acque superficiali:

- nel suo sviluppo il tracciato stradale interséc&ora di San Maurizio e altri elementi minori
della rete idrografica di superficie. Si tratta dorsi d'acqua in parte artificializzati,
antropicamente controllati che, secondo le notdisponibili, non hanno mai dato luogo ad
esondazioni. In particolare il canale di San Maarizanale irriguo in terra di competenza del
Consorzio Riva Sinistra Stura di Lanzo, avente podata di concessione di 1400 I/s, corre
intubato sotto gli esistenti capannoni della SIV& poi uscire nuovamente a cielo aperto ed
attraversare la ferrovia circa 150m piu a valle;

- a seqguito della realizzazione del nuovo tracciatno previsti due attraversamenti del canale
sopra citato per i quali, volendo mantenere inatteta dinamica idrologica del canale in esame,
sono state adottate le seguenti regole progettuali:

1. la pendenza delle opere di attraversamentoi @ pgaella del fondo del canale, ossia 0.1%;

2. non sono presenti immissioni lungo lo svilupgb@hnale nel tratto in oggetto (circa 125m);

3. si é considerato trascurabile il contributo @eltque meteoriche;

4. essendo presente a valle del nuovo tracciattirallarsamento della ferrovia, dli
attraversamenti precedenti sono stati dimensianathodo da permettere un passaggio di
portata pari o superiore a quello consentito atteate da tale opera, cosi da non creare
restringimenti di sezione;

- nonostante in molte zone prossime a quella wiEivento si registri  l'insufficienza o
l'inadeguatezza dell'attuale reticolo a smaltirgodetate liquide in occasione di precipitazioni
prolungate e/o intense, nell'area in esame non soti@ravi fenomeni di tracimazione, rigurgito
e allagamento. Tuttavia, poiché sono stati indigtdalcuni punti potenzialmente critici (tratti
intubati, attraversamenti, confluenze e derivazioail'opera in progetto si dispone come uno
sbarramento rispetto alla naturale direzione dudeb delle acque superficiali, € stata prevista la
realizzazione di sette fornici al fine di elimieasgni possibilita di ristagno a monte del tracxiat
stesso.

- Acque sotterranee:

- Lungo la porzione di territorio su cui si svilupb&racciato sono presenti due campi pozzi:

1. Campo pozzi SMATubicato nel comune di Ciré ad est della S.Pd&r@minato "Impianto
della Favorita", & composto da due pozzi, il Pddmovo ed il Pozzo Raggera.




* Il Pozzo Nuovo e collocato a circa 150m a suddeditesistente rotatoria della S.P.2 da
cui si diramera la strada in progetto, raggiunga profondita di 97m con finestre per la
captazione dell'acqua situate da 50.50-53.50m@bd¥-75.00m dal piano di campagna.
Gli acquiferi captati sono posti sotto potenti stda argilla (spessore variabile dagli 8 ai
23 metri).

* |l Pozzo Raggera € posto circa 100m piu a sugmeledente (circa 250m dalla rotatoria)
e raggiunge una profondita massima di 39m. La capia € effettuata a mezzo di
gallerie filtranti poste ad una profondita di 30®@al piano di campagna.

- Nella zona occupata dai due pozzi la superfigbadalda freatica € posta a 313m s.I.m.,

circa 9m sotto il piano di campagna.

- I campo pozzi SMAT, secondo la documentaziomeifa dall'azienda stessa, presenta una
fascia di rispetto di 200m di raggio dai punti dptazione. L'intervento in progetto andra
ad interferire con la porzione nord-ovest di talecfa, a monte, dal punto di vista del flusso
sotterraneo, dei pozzi.

2. Campo pozzi del comune di San Maurizio Canaw&geato in via Borgo Nuovo, € costituito
da 3 pozzi denominati BN1, BN2 e BN3 occupanti rgdacompresa tra la periferia
dell'abitato di San Maurizio (a sud), la S.P.16eé4) e la strada in progetto con relativa
rotatoria di collegamento alla S.P.16 (nord, oveét)o stato attuale soltanto due pozzi
risultano attivi (BN1 e BN3), mentre il pozzo BN2mattivo da tempo; dei due pozzi attivi, il
BN1 e in corso di chiusura e si manterra in atiigibltanto fino al 31/12/2003.

* Il pozzo BN1, il piu superficiale, raggiunge uneofondita massima di 48m; l'acqua e
captata attraverso una colonna filtrante che sinel&t dai 22 ai 40m dal piano campagna.
L'acquifero captato é di tipo variabile da liberseamiconfinato.

* |l pozzo BN3 raggiunge una profondita di 184m espnta numerosi filtri a differenti
profondita separati da strati di argilla a potemagabile; il livello statico registrato della
falda captata € pari a 70m dal piano campagnaqlifeco captato € di tipo confinato
multifalda.

- Nella fascia di territorio occupata dal campo pfa soggiacenza della falda freatica é
compresa tra 3 e 5 metri circa.

- Per il campo pozzi di San Maurizio la delimitamodelle fasce di rispetto e definita dallo
studio idrogeologico commissionato dal comune (@&tuidrogeologico per la
delimitazione delle zone di rispetto dei pozzi @ Borgo Nuovo e del pozzo Stazione" -
dott. P. Battino) sulla base del "criterio cronabad, che comporta la definizione di un
tempo di sicurezza cui corrisponde uno spazio odetato dalla velocita del flusso idrico
sotterraneo: lo studio individua, per entrambi zzp le isocrone 60 e 360 giorni,
corrispondenti rispettivamente alla "zona di rigpatstretta” e alla "zona di rispetto
allargata" previste dalla normative. L'intervent@alloca nelle immediate vicinanze del
campo pozzi interferendone, nella porzione nordifumest, la zona di rispetto ristretta di
entrambi. Anche in questo caso il tracciato € callo a monte, rispetto alla direzione di
deflusso della falda, dei pozzi considerati.

- La vulnerabilitd degli acquiferi considerati &tst valutata attraverso il metodo GOD in una
condizione al limite tra la vulnerabilita modera¢a alta (vulnerabilita pari a 0.5). Tale
condizione si riferisce particolarmente all'acquofeaptato dal pozzo BN1, mentre per quello
captato da BN3, profondo e confinato, il valorailtes verosimilmente meno elevato;

- la posizione del tracciato rispetto ai pozzi déissopra ha portato all'adozione di accorgimenti
finalizzati alla salvaguardia degli acquiferi ritjoealla possibile infiltrazione in falda delle amy
di prima pioggia e ad eventuali sversamenti acc¢aledi sostanze inquinanti. Il sistema adottato
consiste nell'impermeabilizzazione dei fossi dirdia(canalette prefabbricate con giunti water-
stop) e dei rilevati in prossimita dei pozzi idrtgdaili (manto impermeabilizzante bentonitico
geocomposito costituito da due geotessili in tespotipropilene di base);

Qualita dell'aria, inquinamento atmosferico




- Gli impatti sulla qualita dell'aria consistonostmzialmente nell'incremento dell'inquinamento
atmosferico nell'area interessata dal progettegaito dell'aumento della circolazione veicolare:
tuttavia, poiché di fatto tale aumento coincide tarparallela riduzione della circolazione ed il
decongestionamento del traffico nell'area urbamé&Zzaomplessivamente l'effetto puo essere
ritenuto positivo;

- in fase di cantiere si pud avere produzione dtiga@lato sospeso nelle operazioni di scavo e
costruzione, con ricaduta in corrispondenza deggiediamenti abitativi e della vegetazione
prossimi al tracciato. Particolare attenzione vatgoal possibile inquinamento delle colture
adiacenti la strada sia in fase di cantiere cleseicizio.

Impatto acustico

- Ricettori
- | ricettori sensibili, ritenuti esemplificativiidutte le potenziali situazioni di disagio ed in

corrispondenza dei quali analizzare le variazianiligelli acustici previste, sono:

* ricettori R1, R2, R3 (edifici residenziali mono-dumiliari)

- attualmente il clima acustico del ricettore R4o&tanzialmente caratterizzato, sia in periodo
diurno che notturno, dal traffico veicolare sull&®36; in subordine, ma con riferimento al
solo periodo diurno, e percepibile il rumore pradatalla linea ferroviaria Torino-Ceres e
dagli aerei in partenza/arrivo all'aeroporto di €lies Tale situazione é sostanzialmente
simile nel caso degli edifici del ricettore R2 chkieaffacciano sulla S.P.16. Il Livello
equivalente rilevato nel periodo di misura & dB5dB(A);

- il clima acustico del ricettore R3 e caratteripzdall'adiacenza della linea ferroviaria: nelle
misure sono pertanto distinguibili due situazioiffedenti a seconda che siano 0 meno
transitati i convogli ferroviari. Tale situazione sdstanzialmente simile nel caso degli
edifici del ricettore R2 che prospettano la fereostessa. Le misure effettuate durante il
transito dei treni ha fatto rilevare punte di 85¢B)A). Il traffico si arresta nelle ore serali.
Il Livello equivalente rilevato nel periodo di misué di 64.6 dB(A);

* ricettore R4 (edificio ad uso industriale/uffici)

- attualmente nell'area sono presenti cantieri edilnessi all'espansione dell'area industriale
e il clima acustico é assimilabile a quello deétiore R2, a cui si aggiungono le emissioni
variabili connesse alle attivita di cantiere. Ivéllo equivalente rilevato nel periodo di
misura é di 48.7 dB(A).

- Per definire il clima acustico locale é stataettfata una campagna di misurazioni con tecnica di
campionamento temporale, articolata in tre serienidurazioni in corrispondenza di altrettanti
punti di misura ubicati in prossimita del tracciatella variante: occorre in ogni caso tenere
presente che il progetto analizzato riguarda umadatdi nuova costruzione e pertanto la
situazione attuale rappresenta un parametro ratagnte poco influente nell'ambito del
dimensionamento acustico delle opere di mitigazione

- attualmente nessuno dei due comuni interesalilintervento e dotato di zonizzazione acustica
ai sensi della legge quadro sull'inquinamento @mu# delle normative della Regione Piemonte
(L.R. 52/2000 e DGR 6 agosto 2001, n.85 - 3802padirticolare:

* il comune di Cirie nel novembre 1991 ha predispasta zonizzazione del proprio territorio
comunale ai sensi dell'art.6 del DPCM 1/3/91. Leeamteressate rientrano nella classe
definita "Tutto il territorio Nazionale", per la gle valgono i limiti diurni pari a 70 dB(A) e
notturni di 60 dB(A). Un breve tratto del tracciatpoco ad ovest dell'attraversamento
ferroviario, interessa l'area classificata comeclésivamente industriale” (limiti pari a 70
dB(A) notturno/diurno). Tale zonizzazione restadalL.R 20 ottobre 2000, art.19, comma 2)
fino all'adeguamento alle nuove norme;

e per il comune di San Maurizio (ai sensi del DPCMnbvembre 1997, art.8, comma 1) fino
all'adozione della zonizzazione acustica previastiadegge quadro, si applicano i limiti di cui
all'art. 6, comma 1, del DPCM 1 marzo 1991,



- nella valutazione d'impatto acustico dell'operaggetto sono stati adottati i limiti di riferimen
contenuti nella bozza del decreto attuativo sulfeastrutture stradali: tale bozza prevede dei
limiti di inquinamento acustico da applicare aiettori ubicati nella fascia di pertinenza
dell'infrastruttura che, per la tipologia dell'opén questione sono 65 dB(A) nel periodo diurno e
55 dB(A) in quello notturno. | limiti adottati vaonapplicati indistintamente sia agli edifici
residenziali sia a quelli industriali, pertantoiferimenti assunti dal proponente per il ricettore
industriale denominato R4, pari a 70 dB(A) diurmaturni, non sono riferibili alla bozza del
decreto menzionata: alla luce dei diversi limiti rdfierimento si evidenzia dunque un netto
superamento dei livelli di rumore proprio in prasga del ricettore R4,

- dalle simulazioni modellistiche effettuate dabponente si ricava che il rispetto dei livelli di
riferimento presso i ricettori individuati come Rara a fatica garantito dalla posa di un asfalto
fonoassorbente, mitigazione tuttavia non definittvaon effetti decrescenti nel tempo a causa
della rapida usura.

- Traffico

- Le simulazioni ed il dimensionamento degli inemti di mitigazione acustica sono state condotte

con riferimento ai flussi di traffico previsti nahno 2012:

* sul nuovo collegamento in progetto, 15.000 veigaiho;

* sulla S.P.16 tratto a nord della rotatoria in pttoge?3.750 veicoli/giorno;

» sulla S.P.16 tratto a sud della rotatoria in praged. 750 veicoli/giorno;

e sulla rotatoria di interconnessione tra il nuovollegamento e la S.P.16 , 23.750
veicoli/giorno;

» dal ramo di svincolo dal nuovo collegamento vels®@& industriale, 1.000 veicoli/giorno;

* percentuale stimata di traffico pesante del 6%.

- Sulla base dei conteggi effettuati congiuntamextglievi acustici & stato previsto un sensibile
alleggerimento del traffico lungo la S.P.2 (nellartp a monte della rotatoria esistente), un
incremento di traffico sulla S.P.16 (a monte deditatoria in progetto) ed una percentuale di
traffico pesante pari al 6%.

- Operedi mitigazione acustica

- Barriera acustica lungo la corsia nord del nuaellegamento, tra le progressive 0+13.5 e
0+133.5 (lunghezza complessiva 120m) e altezzaupdratto (84m) di 3.5m e per la restante
parte (36m) 3.0m. Essa sara composta da un basainecis armato e da una serie di pannelli
fonoisolanti e fonoassorbenti (in cls alleggeritaliecolore verde) posti su file sovrapposte in
numero variabile a seconda dell'altezza della &a@re sostenuti da montanti in acciaio con
interasse pari a 3 m. La fascia sommitale di tagidra verra realizzata con l'impiego di
pannelli trasparenti incolore in polimetiimetadwacon caratteristiche tali da soddisfare i
requisiti acustici richiesti; allinterno dei patindrasparenti saranno presenti dei filamenti
(alternati incolore/nero per evitare limpatto @efifauna) di materiale idoneo ad evitare la
frammentazione del pannello in caso di urto;

- pavimentazione drenante/fonoassorbente tra lgrgssive 0+0 e 0+430 del nuovo collegamento
in progetto.

Ritenuto

complessivamente che il progetto in esame non abipatti rilevanti sull'ambiente, e che si tratti d
un intervento migliorativo dal punto di vista delituazione attuale, che vede un pesante
attraversamento del traffico all'interno del centtmtato, e che pertanto possa, ai sensi dellart.1
comma 3 della L.R. n.40 del 14/12/1998 e s.m.sersescluso dalla fase di Valutazione di Impatto
Ambientale, subordinatamente al rispetto delle eetjicondizioni:

Paesaggio
- dovra essere valutata la necessita di realizatiraversamenti ciclo - pedonali in funzione della
necessita di fruizione protetta dell'attraversamedella linea ferroviaria Torino-Ceres in quanto



appare evidente che, qualora si pervenisse allpresgione del passaggio a livello esistente nei

pressi dell'opera in progetto a seguito della zealiione del cavalcaferrovia, verrebbe a mancare un

punto di attraversamento ciclo-pedonale generandbun possibile effetto-barriera;

- dovra essere prevista una recinzione a ridoska lieea ferroviaria nell'area che si verra a oedaa
guesta ed il cavalcavia ferroviario, a protezioed'el/entuale transito pedonale e veicolare di tipo
interpoderale;

- dovra essere verificato lI'inquinamento luminogd confronti dell'abitato causato dalla torre faro
posizionata in corrispondenza della rotatoria sul#.16, valutando l'utilizzo in alternativa
dell'illuminazione diffusa.

Flora, fauna, ecosistemi

- dovra essere previsto lungo il tratto carrablilgoisizionamento di sistemi di dissuasione e tupela
scongiurare il verificarsi di incidenti dovuti alitraversamento dell'infrastruttura in oggetto dete
di ungulati, ed in particolare l'inserimento di gdata cartellonistica stradale al fine di segnalare
presenza di possibili attraversamenti da partegofazioni di ungulati.

Suolo e sottosuolo

- Suolo:

- dovra essere assicurata una gestione degli espiop preveda la possibilita di comprendere nei
terreni da espropriare anche eventuali superfsduali.

- Sottosuolo:

- Nelle fasi di progettazione esecutiva occorreg&certare in maniera piu precisa la litologia
rappresentata lungo lo sviluppo del tracciato nrediacavi esplorativi opportunamente dislocati;

- dovranno essere puntualmente verificate in fasecudiva attraverso le opportune indagini
geognostiche (sondaggi, prove penetrometriche,gitbzsplorativi, prove di carico su piastra ecc.)
le caratteristiche di resistenza al taglio e di poessibilita dei terreni di sottofondo che risutian
essere, allo studio preliminare, favorevoli.

Acque superficiali e sotterranee

- Acque superficiali:

- prima dell'inizio dei lavori dovra essere rich@sd ottenuto il parere a norma del R.D. n.3684190
da parte della Regione Piemonte - Assessoratonabidnte, Energia, Lavori Pubblici, Protezione
Civile - Direzione Opere Pubbliche - Settore Derant OO.PP. e Difesa Assetto Idrogeologico di
Torino;

- eventuali scarichi previsti in fase di cantieeyoho essere preventivamente autorizzati dal Serviz
competente di questa Provincia.

- Acque sotterranee:

- l'art.21 del D.Lgs. n.258 del 18 agosto 2000nGadifica del D.Lgs. n.152 dell'l1 maggio 1999)
che, al fine di di assicurare, mantenere e migleore caratteristiche qualitative delle acque
destinate al consumo umano, stabilisce:

e Zone di rispetto (comma 5):

- sono delimitate in relazione alle risorse idricthe tutelare e comunque devono avere
un'estensione di raggio non inferiore a 200m rispatpunto di captazione. Tale estensione
puo essere ridotta in relazione alla situazionalédi vulnerabilita;

- nelle zone di rispetto sono vietate le segudtitiih o destinazioni:

1. dispersione, ovvero immissione in fossi non impEabilizzati, di reflui, fanghi e
liguami anche se depurati;
2. dispersione nel sottosuolo di acque meteorichegmienti da piazzali e strade;
3. pozzi perdenti;
* (comma 7) In assenza dell'individuazione da pdeta Regione della zona di rispetto ai sensi

del comma 1, la medesima ha una estensione di AfilOmaggio rispetto al punto di

captazione o di derivazione.

e Zone di protezione (comma 8):



- Le zone di protezione devono essere delimitatersto le indicazioni delle Regioni per
assicurare la protezione del patrimonio idricoefse si possono adottare misure relative
alla destinazione del territorio interessato, lamibne e prescrizione per gli insediamenti
civili, produttivi, turistici agroforestali e zoataici da inserirsi negli strumenti urbanistici
comunali, provinciali, regionali, sia generali giasettore.

In ottemperanza alle disposizioni sopra richiamateconsiderando il progetto specifico,
l'infrastruttura stradale in progetto dovra esskrata dei seguenti accorgimenti tecnici:

- costruzione di opportune canalizzazioni con paoghlmente impermeabili e di sezione idonea
ad accogliere e trasportare sia le acque meteordadte gli eventuali liquidi sversati
accidentalmente dalle autocisterne in transito;

- costruzione di serbatoi disoleatori monobloccdgitamente stagni posizionati al di fuori delle
zone di rispetto campo pozzi dimensionati a trattersia I'acqua meteorica proveniente dal
manto stradale che a contenere tutta la quantiéehituali liquidi provenienti da sversamenti
accidentali di autocisterne;

- I'impermeabilizzazione con guaine saldate, datia sede stradale a partire dalla rotonda della
S.P.2 fino al primo svincolo per la zona induséjal

- sistema di monitoraggio dello stato delle guaingermeabili costituito da n.2 punti
piezometrici da collocare a seguito accordi con.8.M S.p.A;

- recinzioni dotati di cancelli carrai, lungo iatto di strada realizzato nell'area pozzi,

- un passaggio carraio lungo la recinzione adi&cald S.P.2;

- dovra essere predisposto un adeguato piano dionaggio della qualita delle acque sotterranee da
concordare fra il proponente, gli enti gestori de&rvizio di pubblico acquedotto e I'ASL
competente territorialmente: tale piano dovra esfarlizzato alla tutela quali-quantitativa della
risorsa idrica sotterranea.

Qualita dell'aria, inquinamento atmosferico

- dovranno essere adottate idonee misure attatarcere la dispersione di polveri in fase di caate
di esercizio.

Impatto acustico

- ad opera realizzata dovra essere predispostaampagna di rilevamenti fonometrici finalizzataaall
verifica di quanto previsto nella progettazione stia: tali rilevamenti dovranno essere a lungo
termine (minimo 24 ore) in prossimita dei ricettoraggiormente esposti, compresi quelli schermati
da opere di mitigazione;

- la sede stradale dovra essere predisposta, gsipriba dei ricettori R2 ed R4, per eventuali inésrti
di risanamento acustico la cui necessita venganisata in sede dei rilevamenti post operam;

- il proponente dovra comunicare all'’ARPA i tempindzio lavori e le fasi di realizzazione dell'ape
ai fini dell'espletamento dei controlli ai sensil@rt.8, comma 2 della L.R. n.40/98;

Vista la L.R. n.40/1998;

Visto il D.P.R. n.236/1988;

Visto il D.Lvo n.152 dell'11.05.1999 e s.m.i;

Visto il R.D. n.368/1904;

Viste le risultanze dell'istruttoria condotta dalijano tecnico;

Visto il verbale della Conferenza dei Servizi;

Atteso che la competenza all'adozione del prespndevedimento spetta al Dirigente ai sensi
dell'art.107 del T.U. delle leggi sull'ordinamerdegli Enti Locali approvato con D.Lgs. n.267 del
18/08/2000 e dell'art.35 dello Statuto Provinciale

DETERMINA
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per le motivazioni espresse in premessa, che sndano interamente richiamate nel presente
dispositivo:

1. Di escludere, per quanto di propria competeaizagensi dell'art.10 , comma 3 della L.R. n.40 del
14/12/1998, il progetto della strada di collegamenta SP2 di Germagnano e SP13 di Front -
Tronco dalla SP2 alla SP16 nel Comune di Cirie garego dalla Provincia di Torino - Area
Trasporti e Protezione Civile - Servizio Infrastaué Territoriali ed Assistenza Tecnica Enti
Locali, dalla fase di Valutazione di Impatto Ambtizle (art.12 della L.R. n.40 del 14/12/1998 e
s.m.i.), subordinatamente alle seguenti condizioni:

Paesaggio

- dovra essere valutata la necessita di realizz@ir@versamenti ciclo - pedonali in funzione della
necessita di fruizione protetta dell'attraversametgla linea ferroviaria Torino-Ceres in quanto
appare evidente che, qualora si pervenisse allarasgione del passaggio a livello esistente nei
pressi dell'opera in progetto a seguito della zeakione del cavalcaferrovia, verrebbe a mancare
un punto di attraversamento ciclo-pedonale geweransi un possibile effetto-barriera;

- dovra essere prevista una recinzione a ridoska ldeea ferroviaria nell'area che si verra a oeea
tra questa ed il cavalcavia ferroviario, a proteeidell'eventuale transito pedonale e veicolare di
tipo interpoderale;

- dovra essere verificato l'inquinamento luminoso aonfronti dell'abitato causato dalla torre faro
posizionata in corrispondenza della rotatoria s@I®.16, valutando l'utilizzo in alternativa
dell'illuminazione diffusa.

Flora, fauna, ecosistemi

- dovra essere previsto lungo il tratto carrabilgoisizionamento di sistemi di dissuasione e tutela
per scongiurare il verificarsi di incidenti dovuatil'attraversamento dell'infrastruttura in oggetto
da parte di ungulati, ed in particolare l'inseriteedi adeguata cartellonistica stradale al fine di
segnalare la presenza di possibili attraversandanpiarte di popolazioni di ungulati.

Suolo e sottosuolo

- Suolo:

- dovra essere assicurata una gestione degli esplop preveda la possibilita di comprendere
nei terreni da espropriare anche eventuali supeesiduali.

- Sottosuolo:

- Nelle fasi di progettazione esecutiva occorreaecertare in maniera piu precisa la litologia
rappresentata lungo lo sviluppo del tracciato nrddiascavi esplorativi opportunamente
dislocati;

- dovranno essere puntualmente verificate in fesxidiva attraverso le opportune indagini
geognostiche (sondaggi, prove penetrometriche,gtbzssplorativi, prove di carico su piastra
ecc.) le caratteristiche di resistenza al taglii eompressibilita dei terreni di sottofondo che
risultano essere, allo studio preliminare, favohevo

Acque superficiali e sotterranee
- Acque superficiali:

- prima dell'inizio dei lavori dovra essere richigesed ottenuto il parere a norma del R.D.
n.368/1904 da parte della Regione Piemonte - Aseass alllAmbiente, Energia, Lavori
Pubblici, Protezione Civile - Direzione Opere Putid - Settore Decentrato OO.PP. e Difesa
Assetto Idrogeologico di Torino;

- eventuali scarichi previsti in fase di cantie®vaono essere preventivamente autorizzati dal
Servizio competente di questa Provincia.

- Acque sotterranee:
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- l'art.21 del D.Lgs. n.258 del 18 agosto 2000nfwdifica del D.Lgs. n.152 dell'l1 maggio 1999)
che, al fine di di assicurare, mantenere e migleta caratteristiche qualitative delle acque
destinate al consumo umano, stabilisce:

e Zone di rispetto (comma 5):

- sono delimitate in relazione alle risorse idrialee tutelare e comunque devono avere
un'estensione di raggio non inferiore a 200m rispet punto di captazione. Tale
estensione puod essere ridotta in relazione allazine locale di vulnerabilita;

- nelle zone di rispetto sono vietate le segudtitiih o destinazioni:

1. dispersione, ovvero immissione in fossi non impEabilizzati, di reflui, fanghi e
liguami anche se depurati;

2. dispersione nel sottosuolo di acque meteorichegmienti da piazzali e strade;

3. pozzi perdenti;

* (comma 7) In assenza dell'individuazione da pdeiéa Regione della zona di rispetto ai
sensi del comma 1, la medesima ha una estensia2@0ch di raggio rispetto al punto di
captazione o di derivazione.

e Zone di protezione (comma 8):

- Le zone di protezione devono essere delimitatersto le indicazioni delle Regioni per
assicurare la protezione del patrimonio idricoe$se si possono adottare misure relative
alla destinazione del territorio interessato, lanibne e prescrizione per gli insediamenti
civili, produttivi, turistici agroforestali e zoataici da inserirsi negli strumenti urbanistici
comunali, provinciali, regionali, sia generali gissettore.

In ottemperanza alle disposizioni sopra richiamateconsiderando il progetto specifico,

l'infrastruttura stradale in progetto dovra esskrata dei seguenti accorgimenti tecnici:

- costruzione di opportune canalizzazioni con pa@gaimente impermeabili e di sezione
idonea ad accogliere e trasportare sia le acqueamehe che gli eventuali liquidi sversati
accidentalmente dalle autocisterne in transito;

- costruzione di serbatoi disoleatori monobloccofgiamente stagni posizionati al di fuori
delle zone di rispetto campo pozzi dimensionatatidnere sia l'acqua meteorica proveniente
dal manto stradale che a contenere tutta la gaadtiteventuali liquidi provenienti da
sversamenti accidentali di autocisterne;

- 'impermeabilizzazione con guaine saldate, datlst sede stradale a partire dalla rotonda della
S.P.2 fino al primo svincolo per la zona induséjal

- sistema di monitoraggio dello stato delle guaimgermeabili costituito da n.2 punti
piezometrici da collocare a seguito accordi con.8.M S.p.A;

- recinzioni dotati di cancelli carrai, lungo iatto di strada realizzato nell'area pozzi;

- un passaggio carraio lungo la recinzione adi&caltd S.P.2;

- dovra essere predisposto un adeguato piano diitonaggio della qualita delle acque
sotterranee da concordare fra il proponente, dgligastori del servizio di pubblico acquedotto
e I'ASL competente territorialmente: tale piano @doessere finalizzato alla tutela quali-
guantitativa della risorsa idrica sotterranea.

Qualita dell'aria, inquinamento atmosferico

- dovranno essere adottate idonee misure attenterere la dispersione di polveri in fase di
cantiere e di esercizio.

Impatto acustico

- ad opera realizzata dovra essere predispostaampagna di rilevamenti fonometrici finalizzata

alla verifica di quanto previsto nella progettaaaacustica: tali rilevamenti dovranno essere a

lungo termine (minimo 24 ore) in prossimita deettori maggiormente esposti, compresi quelli

schermati da opere di mitigazione;

- la sede stradale dovra essere predisposta, ssiprita dei ricettori R2 ed R4, per eventuali
interventi di risanamento acustico la cui necessitdga riscontrata in sede dei rilevamenti post
operam;
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- il proponente dovra comunicare allARPA i tempiiizio lavori e le fasi di realizzazione
dell'opera ai fini dell'espletamento dei contrallsensi dell'art.8, comma 2 della L.R. n.40/98;

2. Di dare atto che si e provveduto a dare infoiomez circa l'assunzione del presente atto
all'Assessore competente

Avverso il presente provvedimento € ammesso ricdes@nti al Tribunale Amministrativo Regionale
per il Piemonte, nel termine di sessanta giorilad#ata di ricevimento del presente atto o dakaa
conoscenza.

Il presente provvedimento, nhon comportando speseagsume rilevanza contabile.

Data: 24/10/2002

Il Dirigente del Servizio
dott.ssa Paola Molina
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